RAPPOQRT ~
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Au gours d'uh .miim-n— :0+F,., dont

8 dame la n de Tombouctou,. dlngldemit été d.annfrh volr toutes
les missious nssahatiennes automobiles sur la foute derguelles la

Sectl onméhariste que J& comanials ee trouvait en nomadisationm ,

ee obeervations pe rsonnelles, mon expérience au
point de vue du roulement (car j'avale ete me sbre des commised ons
chargées d'exsminer em I922 agTombouctou le rendement des voituree
EI§N 4 chenilles 'pmendes Par Moneieur de BERIf), ma connaiseance
enfin du paye et des hebitants, m'avaient amené & me poser un cere
tain nombre de gquestione que, dée mon retour en France, en novembre
1925, je décidals de résoudre dans le plus bref délai, Les prineci-
pales etaidnt lee suivanies !

I° Urne volturc spéciale & grande surface du sys téme
moteur (chenilles-six rouee- roues ﬂmeliu?’reat-lni indigp le}

2° Tes voituree spéeiales employées étant toutes e
extr@mement lo#lies, ne pourranit-on employer des voitures plus lé=
géres de manitre & faciliter le roulement dans un terrain acses mow

5% Une voiturs automobile légire et de faible puis
Ia sarice peut-elle porter un ravitaillenent su ffisant pour avoir un
s rayon d'action étendu (500 Km. par exemple, ce qui correspondrai t
& un parcours de I,000 Kms,)
4° Une volture guelconyue peut-eldle faire le tra-
: jet en toute paison, la saipon froide seule ayant été utilipde jus-
L4 qu'iei ? Le moteur et le s caocutchoucs peuvent-ils résister & la !

chaleur excenssive de la eaipon d'étd 9 , :
4 , Bn résumé le probléme était de eavoir pi, dans !
1*ctal actuel ouwe chosee, l'automcbile pouvait entrer au sahara 4
dans le dommine de la pratique , ¢t danr cuelles conditions ume 'j
voltur queleonque, toutes choses mises &u pire, pouvait arriver
"Algérie su Higer, Rémoudre le prn‘hliu,n'%t ilﬂjm 1a
itc dev relations permanenten entre 1s deux colonies ,»

#e trouvant en garnison au Jer o
che tal done le 28 ¥ail 1926, une voiture :En_.n.gfx tr

1
S

-.a_;;' {ﬂ-'nﬂﬂﬂiﬂl non Iﬂulmtﬂ-‘h t.t. - e :;_.F I--_. 15
; Je 1'a1 aéJh 41, maln auri pavoeaus me &1 eponant Amavhs sapls
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2% Une pheth lﬂtﬂt quelgues pasesges arpez pénibles
existait entre Colomb-Ré d et Zaoulet-Reggwn, demiexe Qmedis du
Thwouat (700 Kmse .environ ) .- )

3° I#o traces der micsions précédenter existaient suncore de
Zaoulet-RYgoane & Tesealit, preuder puite du Sowlan(Ipoo Kue envirm)

4° Apréde T.rSALITp les toryMies et la vegétation ayant effa
toute trace de piste, je flevraie me ficr i ma connairrance du pays
500 K envirou )

5°)F'awais des points d'ean distante de 200 Kme .su maxi-
mum sntre Colotb=Bachard ot Zaoulet Regzan,

8® Entre Zaouiet Régran et Tesealit,je ne trouverais qu'un
peul peint d'eau &, OUALIEN, pouvant contenir en tout S00 litres 4°
sau (Zaoudet Regean & wmallen ! 400 Pus=-Quallen Tesealit 600 Kms, )

7® Je trouversis enit dep puits, poit des meres, entre
Persalit et le Niger (saioom des tornades )

Be Les postee de Tepsalit et de Tabankort eyant été sup-
primée en Aofit I925, je me devaie pas compter depsus ,-

9® Le puits de Tesealit verait ndanmoins occupé par des
arebes du marabout Baysf, pour la ceuilletie dee dattes .=

Io® o groe dépdt d'essence existait A gusllen ot je pour~
rai m'y ravitailler dame une certaine mesure .-

II° Un guide ne mr serait pas indispensable A4 partir de
Tesgilit,ma connaiccance des mosure et de la langue tousrégues étant
largenent suffissnte .- :

Towe les renseignecents sur les paye que Jje n'avaie phe
parcourus pt reomnelle ®nt w'avalent étd dommés ; :

1°® Verbalhment, par ler membres des missione que j'avais
mcunu]'inl el avec qui J'avaie eu dep entretiens (missions Citrolim
m‘d-iﬂ - - dr

2¢ Par 1'étude spprofondie des carice et par la lecture 'i
d'ouvragce derite sur la question , Parml des derniers, je n'al om
devoir en retenir qu'un scul ¥ ¢’cct le livre de Cacton Graddes : “A
la recherdne du Grand &xe", Tous les mutres ¢ mt derits sur un tom
de romau dpigue dans un but ve publ icité plutdt que d’étude.Seul e
livre de Gacton Gradie est derit avec un Bouels 31:* de 1
En dehors de mwe cariee, ¢’ept le seul ow Lﬁi 3 4

rendre 1o

-

-
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guide, Je le trouve parfait et puis heureus
hoomage .

o

Come oprtes, J'emportais @
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A uulnﬂ—nénhnrd, je me munis en outre d'une boane

bouseole PRIGHE qui me fut d omée par un mesbre de 1a ,0.0.T. (Je
tiene & signaler cet mcte de solidarité saharienne),et qui me rendit

entre Tepsalit ¢t Bourem 4'immenscs servieer .

; Je gquittal la Trance,m'syact averti que gquelques pro-
ghes ¢t mon garagiste,considdrant qu'une publici té prématurde au-
vait été un cbmtacle presque incurmontable, toul le uwnde devant -
inévitablement traiter mon projet de folie et se liguer pour m'em=
psuhrr de lc réaliper .-

L' Itindraire prévu était le suivant @

CRAN . GrLOM BECHARD . ADRAR , ZACUINT HEGGAN . QUALIEN . THESALIT
BOUREM GAO NIAVEY GAYA TAVE COTONCU. Bn somme, exnctensut le trajet
de la micsion qui avait secompagné em 1924 1e aréchel FR WCHET
4'Ep HEY,

J'eus plus tard & modifier cet itinéraire & partir de
¥iamey pour dee raisoaw inddpendanten de ma volonté, Je lajsse &
1'extrait de mon journal de marche gui suit le coin de 1'expliquer ,

JOURNAL DE JARCEE .
24 Juin . ouitté CHERBOURG 7 Heurce, Atteint PoITI'RS 31 Heures,
25 Juin , Quitté POITIERS Eh.30 Atteint CASTHLIS 2] Hewres ,
26 Juin, fQuitté CASTHE 4 Heures, Atteint PORT-VENDR'S THe ures 30 . .

28 %ﬁin . A 8 heures embarqué 1a voiture sur le wvapeur "NUSTAPHA II
7ar In Heure s deptimtiom Qran .

Arrivé oran 35 H. JDcbarqué voiture ,Repor le solir et le
endenain .-

Jer Juille t, quitté Oran 7 Heures;eiteint Mascara IV Heuwre s,Routs
mal entretene jusqu'a la cote de Nascars,bonne dans toute la o
Départ /ascare IS Heures; arrivée fafida I8 Heures 30 san: ingidents
Route bonne de Yascara & [a¥da ., ¥ X : -

llet ;guut,d cafda 7 h, A 8 h. atteint le" KRRIDER et 2 Ghott
nﬁ Chergni; & I0 Heures wéchérie ol je remcont x mw
ganiclien IATIRIANT qui accepte de m*accompagner, Ilglrt de 7 ria
& T4 Houres 30; urfvh 5 Ain cefra & IB Heures .= ' %

Route ~afda le Erdédder, bone,Parnage Chott Bch Chergu
ddlicat en ralicon der petite tajus de sel ot de trongons sablommess
(6 Xme. en tou$) Du Kreider & M@chéria, boune pis te, De Mochéria &
Adn refra, bonne pilste & travers les champs A'Alfe,roulement exgeds
lent, Tocence au Kreider, & Méchérim et & Aln nefra :

Avant la tombéde de 1l&
de la route de Colomb~bécharf; sable
de la gare ,

teé Aln péfra,pi
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du 4 auy Juillet, dpe aupoint duimtériel

cerrage du Noteur
Renforeenent dee revports arriéren
Rentoreement de la remorgue Dar ceinturtge mé=-

tmllique .-
Achat A Oran de piécges de rochauge
pepais de poule ment en tEYS in varie

praparatio du i tdric 1l & transpor ter,savoir:
A80 litres d'essence renartie en 7 bidons de 50 litres jdeux bidoms de
B0 1itrew déninfectée pour ¢ transport G 1'cau potable; une guerba
(peau de boueo de 30 litres pour comearver 1'eau raliohe; conserves
diverses] caré, thé,extraits de viande ,

peux carsbines et woixantey cartouches sont mises i me
disposition par le Qercle e i olomb-Bécharnl pour la traversce dangeur.
yeuse du Col d'Oglet ifénouararj Jje dodl: les rendre i Béul-Abbés, je

pocsgde en ouire @ pie tole ts gutomatigques .

e trouve un guide pour m’accompaguor Jusgu'h Adrar,

I7 Juille &, Nous ¢ dttong Colomb-HechaT Yy 17 Hob0 plste bonme Jus=
gqu'au eol Oglet wénouarar ou Be trouve un oued sablonne ux franchis~
gable en pregiére vitecee, Jolommement suffisant, Terrain solide
jusqu’a 1o oSure, TantBt plaine, tant8t montagnes, Noue aiteignome

lag CRours & 6 Heures le& .,

Juillet, Aprée une hewre de wmrdie dane le terrain sablonne ux de
in ~a ours, nous arrivons au Bordj d'Igli ou néus faisone une demi=-
heure de halte .Interrogeant le Ch 4 de Foste sur las route & ‘uiwre,
il == ait qu'il existe deux pis tes,1l'une pér la e&oura (45 Kme,)1l'aue
tre par la hamada (76 lus,) J'opte pour la Iére, A 7 H.30 traversee
de 1a palmeraie=u porti} &' Igli; piete tréy muveive par mite cu §R=
ble dgne lequel hous avangops péniblement en nous a idant de planches
et de rameaux de palmiers, fers 1l h, passage & puarsrout & Bkms, de
Bsni-Abbés, Now mnoue ensiblons, ddseupablement difficile , A mi=-
route de puarerout & Béni-Albds,en vue de Jéni-aAbbés, ler Douloms du.
eroche! de la remorgue =e curnent , Abandon provieoire de la :
Retour & Ouarerout pour casse=-cruliie el cdeste , 4 I4 Heurcs30,dép
route sases wt frcipt Ry facile jusqus 1"emdroit ou nous avme abandolk
né la remorque, Eneuite,terrain pourrd jusgu*au ﬂ&ﬁ de la hemd® ou
nous tombons dane du sable mou gui Nous procure é i :
fieultés a 1'avancement.A I7h,,nous arrivons au bordj de BENI
ou je suie regu par le Caplitaine RE‘S 0T, Cdt, de 1'unnexe de
sgharicnne de la faoura,qui m’offre 1*hoepitalité ,

EE Juillet “auvetage 4o la remarqgue et réparation des bouloms du -j_
-t ™ : s u) -

20 %ul;llt- Un radd o amonce 1'arrivée pro ine du Lt. OYBRZX ﬂ
m*:h‘ﬂe mimoun awuwr eamionnette nunungz 5 olin et ‘llll & Colosbs
Béchar ghercher 1@ Capitaine RONGIGRAS déeigné pour prendre &

sandecent de 1'amexe de Timbnoun,Je décide a' EEVAS
pour lui demmnder dee reppeignenmte .-

A I7 hp.‘-ﬂi"_‘h mg I." BRA I NEKY wﬂw”
me conseille d'attendre oon ﬂhp__jm'»_ 1oue fased
goncerve jurqu'h Adrar.Un gheszou important est e
Taffilalet et ayant vraicemblahlement la faoura




m& courroie de ventila

La voiture du Lt GYERSXINEEY ne pouvant trmmeporter plus de quatre
PEriomnes .-

A IDh, dipart.Jemiéne mon mécanicien et le mardchal des
I..-:lgln SCHBACH du zervice auto qul doit me servir de juide, Je me
m'epbaryace e pas de la Ye morque . Nous erpruntons non 1'ouned comme
1’arrivée, mais la hasmade? Route pluc longue jusqu'a Igli {':-'h au lieu
de 45 I-M.:I nals parfaite p our 1e ro ule »nt pereons & Igli & 22 h,
et roulonc normlement jusqu'iu

EI“-‘-J-:-" t . A 4h, du matin, heure & laguelle nous giteignons l'avi
atim de COolomb-Réchar, tationnenent et coudt somme par terre LAILEM
WD et mol sommes fatigués, Hows entrone enville & 6 h,30 Une Imme
de rese ort svant s'ect cacede daus.un cahos de la route ,

Dans lg matince,denandéd e miseion au DOXorinx gercle,
Il est convenu que le Lmrgip SORBACH ot le 1ieutenant FRVEE pren-
dront place sur la voiture du Lieutemant &I'ERJILEE'I qui porterait éga
lement les bageges, Cur ma voiture j'aurad le Capitaine RONGIERAS et
ga feume (& deptinztion de Timimoun) €t le Lieutenant FLYE-SAINTE=
MARIEB (qui rejoint ¢on peloton) & destimntion de FINI ARBEE, Il est
convenu Ggale ent que 60 litres d'e¢csence représecntant Ja dépense de
o d.rplnr;u.,l. nt supplémentaire BENI ABPES COLO!D BECHAR et retowr, =
ront mic & m diipmitim d.uu un dee poete du fud et 11 m'en est
délivré un bon; qu'eg,oulre, ourrgis verser tout ou partie de
mon cogence au pnste‘LBE'*'I .I'-..WEE gtnm dopnd le pﬂ:lln nup;‘:.limeﬂin
imposd par des pacsagers el que cciie esscnce me gale et
repdue da un poste du Sud (conmvention n:-nm:mn.n'l:- 1'essence faite

- myee le Capitaine ILFPE WE, Comadaat le ‘ervice aulld au Yercle de

s 1o wEfelitr, )

Dans la Jjournde,répard 1o lsme de regsort,

epos Soute la Journce,

A Ih, départ, Ie voyege se pourruit normplement jusqu'a
gli,ob now arrétons unc heure vers 5 h, du matin A & heures dé-
part ea empruntant la hameda, A Sheurcs, now atteignons BENI AEBES
panc incidente ,Repos toute la journde ghez le Capitaine RESSOR.

uillet- Vercéd au rergent du fervice auto 180 lilres d'ensence a
me renfre A #drﬂr.]:liepmtirn divepr, Nous laissouns & Béni Abbes
lieutenante FAVIE ek FLYE TAINTE Kous quittone ‘BEIIm
20 h,. Ia vofture d u ILieutenant m;m eomprend le Lt GYERZI
et von mfeanicien HARPY et emporte tous lec bageger. Ia liiﬂi
prend le Capitaine RONGIERA® ot va felme Li-FLYE SAINTE MARIE,
méeanicien et mol, Dans la remorque,allégee de 1'enpence se frouvent
quelques bagagee lége TE ¥'ayant p].nH beeoin de mon guide ind
le laicee & FENI AVEE

Au départ,paceage de 1°cued Sacura et escalade IZI .
Des arasber donnent wm ¢ wup de maif pour @ tteinpdre le sommet.] #lﬁ‘:‘
roulons Jusque vere 22 h, sur une hanada trés plate . ferrain ‘””*‘ 0
et trés solide, A 22 h,,nous ittone la m et entrons dane les
m:mt.s.fnru oxxr de la "aoura rte H ) Montagnes russ
avee des cacsie trdc brusques,Terrain 1
:fnnn;a la h Eﬁrﬂ touffante ii 'h
ennent par 1# co dee lﬂhﬂp. o |
profiler #u ¢lair de lune, ﬂrn?‘l _
hau tes dunes du grand B 1'autre
suguel nour rouloms A gu un ﬂjl_' )

t
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dans une plaine de reg acsez fin, hamada surplombant la saoura
au bord de laquelle ge trouve le capement de Timoudi ou nous
stationnone vere B heures 30 .-

Coup d’oeil aux voitureo; réparation d'un boulon
de la remorque qui a cedé encore une fois Repas et repos .,

A IB Heurce, départ, nous roulons d'abord sur la
mfme hamada que le matin, Puis vers 20 heurcs, nous entroms &
nouveau dans une Région de montagnee; mais ce n'eet plus un
coumloir, ¢'est une succersiony de plaines plus ou moins largee
coupdes d'ouede et borddes par des montagncs & teinte pombre
Ie terrain eet wolide et nous roulons faclle eot sauf auwx pas=
pages d'oueds ceonstitués par dee mmpes trés fortes et pare
fols par un fond de gravier fin areez mouvant ,

A 21 H,, nous arrivons emn vue du Col IH, a haunteur
de Ksabl, Ia montée eet fagile entre lee montagnes qui se ree-
perrent, Ensulte la descente commence pur ume longueur de 2 kme
Ia piste est cmstitude par un fond de sable trérs mou dur le=
gquel ont été rapportée de grossee plerres, pour former une sur=-
face solide Jescente trés délicate en rairon de la grossieretéd
du pavage moyenne maxima ! 4kms & 1'heure .-

A quelgques Ems du piled du Col, le 1.t GYEREZINEEY me
trouve en panne; son collier de dynamo a sauté, Réparation de
fortune avec un collier de durit,, On repart, piste mhlle et
pabl onneuse , Hour roulons cgepondant aspeg vite

A minuit, nous travexrsons 1a$anurl.. & hauteur de
Foum el Rheneg,Reconnaisrance du Poum par le Lt OYSRZINBKY .
Passage tréc délicat & cause de la succession de petiter cunes
molles & franchir, beamcoup d*'élan, premidre viteuse, accéléra-
teur & fond. Nours arvrivone de 1l'avtre coté du Foum el Rhene
troie quabts d'heure aprés de début de la reconnal seance,pres
d'uny petit bord] abandouné.Wous faisonc le plein d*eau et des
génce el repartons :

27 Juillet.- A I h.30, passage difficile d"un petit I’Iﬂ- de
dune s, Puie le terrain devient plue dur,les montagnce s'sbais=-
sent sur 1'horizon,guelques dunes aparaissent encore i gauche,
A 4 h, nous roulones facilewent sur une belle plaine de reg .

A Gh,30, nous arrivoms en vue des palmiers de gsha,
c'eet toujours la plaine ausgi favorable au roulement, Le ero=
ghet de la remorque se cacee, j'abandonne la remorque et 1a
gonfie aux bons soine au cafd de fba , qui doit e la ramenmer
AADRAR distant seulement de 45 Kme, Nous roulons & 50 de mo=
ﬂn:l Jusqu'a un village ol le chef nous a porte du lait .i! des

en, i T

A B h,, nous entroms & Adrar ol nous regoit le Ii-
eutenant Li 1.:&:: des Cies n.hﬁiaunu. chef de porte du Rouat,

A 23 H,, now quittons Adrar pour Timimoun oi je
dois déposer le ﬂlﬂhlm et m'nummt “d‘ "'" =,
sur une ismence plaine de . Hous 18 facilement le 60
salgré un ment fréquent au volant t lutter contre
un sormeil irresistible, C'ert que voila ' e o
nous ¢condulsone ,=

Wl 4 heurce du ¥a _ , lar
e, s toujoure em ter ;

gnone sane encombre le p
par le Lieutsnant i
Toute la




de minuit & 3 h,
et- Yous arrivons & Adrar en mlume temps que le t4lé-
gramae snnongant notr deéparlt de Timimoum .,

51 Ml]lu t.-Dés homics du Ca¥d rba ramnent 1s,remorque, Un
pneu e plat;chavbre & air cot devenue inutilisable, Répa
rations divercer: remise en d¢tal du crochet de la Ivmorque,

JJer Aofit- Dane 1a matinée, préparatige de dépurt, Wers I3 h,un
ezrou de 75 fupile ent signalé & JO kme d'pdrar, Je renonce
partir pour l¢ moment et me mets & la digposition du Lt,

LR DEEVpour toute mienion qu'il voudra we douner, Il me gonfie
le coomaniement d*un bastion, Disposition de defense diverses,

3 hofit, Arrivée du I$-GYERAINSKY venant de Timimoun premdre le
Commanmierent de la défense du Touat,

du 3 au 7 Aoflt= Formation d'un goum avec des éléments du pelo=

ton du Toual et quelques volontaires,
Arrivée, avec un pelot mn de 25 Chambas, du Lt,

FLYE SAONTI MARTE, wenant du Tebelbala,

8 Aoflt , A 2I H,, départ des Goums IE DREF et FLYR SAINI'E MARIR
pour ler oasis du Touat, le gheszou se trouvant toujours dane

la Région de Zaouler Reggen,

IG Aofit= A 9 h,,arrivée ou Lieutenant de BEAUONT venm t de
!gdiEIE avec 25 chambas (il y a eu 2 Chambas tués 1'avant-

velille au Tamset au cuours d'un ghouef ) .,
A 2Th,, départ du Lieutenant de BEAUMCNT pour le g

sud du Touat,

du au I anﬁt, Aucun changement, je couche toujours au bas=
1:1. Bl ;

t. I Lt QYBRZIUSKY reqoit umt’ lettrc du Iie utenant de
BEA MONT annongant qu'il a fait la liaison entre les doux BU=
tres groupes; et que le gheszou ekt parti en direction de 1'An-
het, Ie: groupes de BRADMGHT et FLYE BAINTE continuent
la pmrsuite vers 1'Ahnet, Le growpe IE ‘reste en o
tion dans la régim TALI-FEGGAN . '




Sur la droite se deceinent guelgues nontagnea peu ¢levées par
un patit gol,nous descendons dane ume plaine sbeolument plate

oll rouleuent est parfait .

A 7Th, nous pEET Bpercevons au sud un oued avec des
palpiers; une demi-heure nprée,c’est une agglomération : ¢'est
AOULEF. A 3 Xms, d°Aoulefr, le terrain devient mou et nn’:gi de
petite ouede sablonneuwr, A 8 h,,nous arrivons & Aoulef
wous ©ommes recus par 1o Hardehal des Logie Chef de Poste,

Dane la Jowrnéde, repos, Je cnfip les bagages du
it de FRATMONT ay margie, Jc reprends les 60 litres d4'escence
de mon voyage cupplduentaire de PTNI ABDES Coloub-Béchar et
retour, Cholx d'un giide pour me conduire A Taourirt et Zaoulet

Regran,

A 17 h,, départ, Traversons le village ot 1a pal
meraei e, et cntrons dauv une plaine tantot colide, tantdt de
terrain pourri, Rie nt8t une hamada nppara?t en face de nous
1’horizon, le roulement devicnt mauvais (lanes de sable), A
la tombde de la muit, encablement des rouer de derriére de la
voi ture ., Wour Jdécrochons la rocmorque et falsone avancer la
volturs seule & 400 m, plus loin, Déchargeons la remorque ot
la pousgome & bras jucqu'h la veiture, Toujours & bres, nous
portons les tagages, Au moacnt de racorocher la remaorque Je
m'apergois que la clavette du croghct est tombée danms le gable
Reche thees sur lce traces avee le rideanicie et le guide Vere
23 Heure g,retvouvons la clavette i 23 h, 50, départ.cbliga-
tion de marcher tréc douwement ear le terrain pourri se conti-
nue, A minuit, nous commes an pied de la hamedeq pendant plu-
plews heuwree, mous roulony sur un terrain plus ou moine acei-
denté,mals toujours propice a&u roulement, Vers minuit,nous pas=
sons 8u large 4'un feu dans la dircction du Nord (7) par
re da prudence, Jje ne vaiv pas le reconnaitre :

19 hoflt. A 2 h, du matin nous tombone dam une ion trde
montagnense JApris différente cugaic pour la franchir, je déei~
de d'attendre le jour, e

A 4 hj 30 nous artons, Ie guit
trés bons parsages entre :l_a:.w m:m  te
xxm chons vite,a 40 de moyemne,

A 7 L., Nous apercevons
hamade,un grand batiment 'ﬁm :_ﬁa rirt,
un oued( oued MBrSAJD) pufs une vigdtation cl
traversone 1'oued ol poussent juca¥ bou
Passagee délicata sur les s 88 o~

Fnon A Ah, now pans one i_; __ Loy
Ba i R & " i G
. i

.

=
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Je terrain est d*abord assez mou dans la plaine
infiniment plate, Murche on dewriéme vitegge, Le moteur chauf$
fe., AU boufl de I5 ¥mo,je dugide d'attondre IA h, pour contls
mier & osuee de 1'échanifement, Nous repartons donc & I8 h,.lLe
terrain devient de plue en plus solide, Nous roulons {facilemert
Ie moteur chauffe de moins en moine A mesure que la nuit dece
cend, Clair de lune puperbe, Je ma guide cur les traces des
sipgione préedcdonte B,8nec are trée vieibler . b minuit; Je pacE @
le volant & IAIIEMAY et jo memiore ,

Aodt= Je me réveille wors une heure, Nous ne sommes plus
(ans 18 plaine, mais dans une egpéce de mancif compond de
petitec montagnes qu'il faut coutourney aur un sol offrant
cependant un trér bon roulere nt,c’ect le krebd Azz ol Mattd,
Je me yremdors, A 8 h,30 IALIEMAND me réveille, 11 a pexrdu les
traces depuic une Couzaine de kms, Je décide de continuer vers
le sud & 17 bourrole,comptant retpuuver les traces un peu plus
loin, A 8 h,, arrivant au haut ¢'une petite crfte, nous mane
quone de tomber dane un trou de IL métres au bord duguel le
moteur s’est cald, Nous a‘tendon: 1t jour en prenant une heure
de comme 11, Payeage cinistre rendu encore plus sinistre par
le gifflencnt du vent, folitude abrolnune .=

A 4 h,50, nous repartone eur nos traces Jusqu®a
1%emiroit ou novr avene perdu ler empreintes qui dodvent noms
gulder Nous lco reimouvons vers § h,50 et len pulvons a travers
le krebdb,

A Bh, now montons sur un plateau dey’ reg par mn
petit eol qui nouc fait cortir du krebb,Le soleil ne chauffe
pas ecncore dnormédment et mour roulome vite,

8 & h.30, on apprgoit gu loin les premiers aon=
treforte de 1'Ahpet, Brusquement,quelquer ratés se produisent
& 1'allumage .Arrét d'une demi-heure pour changer la m to
qui ect simplement encressdée par le sable ,puis nous cmti-
nuonz Jjusqu’A 9 h,30, Nous marchone paballdlement aux hauvtes
falaiees de 1°Ahnet qu'on apergoit & 1'horizon de ce reg infi-
niunt plﬂ-. 'lnr:l.n,ﬁl.'si tﬁm:‘lﬂu!'lﬂlﬂdﬂm :tzgnm-, a0l o
plus on moine mou, 1] y a du tiragr el le mot r chauffe - un peu
-!'- Iﬂ hll i- ﬂﬂl‘i i ¥ - -:'::,._.-- # '-‘ - '.'-'_" Thell : . . -.- T
peu de végétation [Quelquece neux et gu hi ;
Ce n"est déjh fn’ 8 +
felniree dane ..,.,.TT 1612
allen derridre le gol W
Voulant le pravir came le 1
(tout le pont neyé r
décide de nouer rent r,nour avire
gu's huit kme ,;nous n"avonse -gn_ aim,
AATD fait un caf 4 trén fort dont noue }
Puir LATIEMAND p'endort sur le sable ,
viens A dérenrabler la voiture au moy

s
it W o
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une bomme puit et de ne procdder au ravitaillement gue le len=
demain,

21 Aofit- Dans lo Jjournde,ravitaillement en egu et en epponesd
T50 1itree) Vérirication de la woi ture,Vidange du moteur,de 1a

boite de vitesse et du pout arriére,

A If h,,neus repartones pour le col de Tarirt que
nous attéignons norwal conentDifficultes pour le iraverser,en
sablenent,Koun yetrouvone tout 1c aptdricl laiseé la veille,
femettons tout om ordre de marche, 't & I9 heures,nous &oammes
prets & repartdr pour la derniére dtape qui doit nous conduire
au foudan Jusqu'd Tewsoallt(800C kms, environ sane eau) Mous a=
véas & bord 200 1, depsence et 300 1, d'eau dont IQO0 dans les

guerbae ,

A I9 h, nous partons,Tout de suite g'ent la plaine
abgolue ,Terrain trés colide sur lequel nous roulone vite,la
nuit tombe ., ur le ciel dclairéd par la pleine lune, se profiledd

texp: en texpe dee massif e de dunes Les squelettes jalon-
nent la route, squeletites d’homes et cde chameaux, Nouf Ful=
vons toujours lev tracce des rouee, De loin en loin, on rem=
aohtre des bidone d'escence et d*hmile vides, des boutelilles
casgéen, toutes sortes de détritus, marque de passtges de mip=
elons, qul peu & peu formeront un £il 4'Ariane interrompu.Il
pera Alors lmposelble d2 se perure au Iars -
29 Aoit -4 2 h, du matin nous arrivons au pied d"un erg que
nour longeons,mals lc terrein est mou,Nous roulons en premiére
vitecga,M moment,lee trecocs sont recouweries par le sableJeo
les perds,main Je coniinue comptant lce retppuver mo peu plus
loin.¥our marchone ainri pentdant une diraine de kms, ,Dafs Ul
pled de dwmes plus mou que ler autres,je m'ensable.Jiésensable=
ment, Je déelde de retourncr fur nes pas pour retrouver les tra
cee ol flons les avbne perdues ot de utationner Jusqu'au jour,
Vers & h.20 noue avone retrouve.les empreintes et nous st
tionnone.Courte pierte, ;.--f-.' N '

A ﬂ-ﬂﬂ.ﬂﬁ ia T rr” i
temet cor 1a bonrce voie?ifous réhaz
lon: vite,le coleil ne chauffe pa
11 auguente,o’eet e ciroco,

=ik

A 7 X,,nous arrlton
tinuer .Your cacscn: la eroute at nou
ont été erfectuée depuic Cuallen .

,r!.'il
A IIh,, le vent se

te,main le moteur chauffe,la plaine &
plate De tespe & autre,ncus dépasscns de p
Il faut refaire le jl{in d*eau toun ler Qi
normalenent jusqu®s I7 Heures,puis
vers 17 h,,nous coupons de longs |
trés tourmenté I vent ee léve A

S e




1*autre t yers 1'ouest, Avant c meulté le livre Gaston
ﬂtﬁlig, mt:.ﬁntu ‘e necond, ¥air le terrain deviést mouvementéd

our e nh e le pied de 1'erg,il fsut descendre par um col
Emtt e :ﬂ méfie lgnni que de la résistance du sol, Je dégide
d'arrlBter et de dormir, Nous en avone d'aille ure grand besoin
le campement est vite instellé IIALIEMATD dort en chien de fusil
dans la vodture ;pour moi Jje couche par terre,enrould den e ma
couverture car i1 fait frais ., 0'cut alpnel (W6 Nows avons tou=

Jours couché dons le saharm,
poflt néi:.u-t A 5 Hourec. Route arges déelicate, Nous nous asppro=
1

chone de 1'erg.Ppar endroit les tracer ot effacées; le terrain
eet mou (terrain pourri).

A %h, noue ¢ames au pled de 1*erg.les traces condul-
pent en ple in denr une dune ou elled disparaissent, Une courte
yeconnal seance me lew Taity retrouver de 1'autre coté, ce qui
prouve que la dune p’est forméde depuie le mois de wit 8 jépoque du
dernie r paseage des autos cars Renault de Noneieur ESTIENNE
(.C.0.T S JDans le prolongement de ce tLe dupe ,nous trouvones un
petit passage de 4 ou 5 métres de large que nous empruntons L’ erg
ect npsexz étroit et n'a gue guelgues centaiues de métres Nous
en cartas vers # h,30.Devent nous ¢"¢et la plaine,dans laguelle
on aperc¢oit de loin en loin quelques dunes icoléece, Le B0l re-
devient consistant.Wous roulons vite,

A 9 h,,Je renarque gue le tuyeau d'ecaence & une fuide
I1 est fendu,Wous réparons,Nous cassons un filtre técalémit que
nous remplagons awseitOt, Ies réparations «ocnt termindes & I0
heurec, Une plaine de reg s'c¢tend & parte dc vue,miec le sol est
trés dur et les trace:= pont mal marquées,nous devone faire bien
attention pour ne pas les perdre, Bnfin quelques touffes d'herbe
:Tpmiﬂunt;nllm devicnnent de plus e¢n pluer nombreusee,la route
d'accidente de vadlonneme nte et dc groscea picrres, On ne voit
plus les empreinter.Un jalctnement de ones d’horizon en ho=
rizon indique la route a suivre,Une fole nows perdone la Girectie
et nous oommes obligds de revendir cur noc pas, Vers midi, la
végétailm augmente.quatre bicher (sntilope: Soda) e'enfuient
devant nous,premiers ] ts que vous voyons depuis Zaouie
reggan,Puin dee arbuctes font a leur tour leur n.,les
biches £'cnfuient maintonant par troupesur.Souw
chaotique se dre devant nous; se sont 1
de 1'Adrar dee oras dano lesquels mous
bien faite,bordée & droite et & gauche de

A I4 B.nous entronas I3 p 1 da
te cerpente tantft au fond i'm @
5 A I7 h.nous pénétrons dane un oued verdoy
“Jent les biches et au loin tout aufond de 1°cued
‘flanc de 1a ment le bord] de Tesgalit,premier
- /- dan,abandomné d’ailleurs. Wour statio u
\:-;/y‘m arabers du Marabout Baye nout acc

rente, SRR o, B




ddsegtrenx sur lee pneus, Nous marchons cependant Zeses vite,A la
nuit ,nous pexrdone 15& tracee et me pouvant les retpouver nous sta-

tionnona , Nous pouvons marcher t:rnuq:ﬂllumnt ddpormaie ,nous trouve=
ront de 1"eau g des pointe rapprochet,

a5 Aoflt” Dépaxrt A 4 h,30 . Marche A4 1a bouseole i travers la brous

ﬁmt en plaine, tantdt en région accidentee, nous nous diri-
sons vers 1'Oued TAGLIT que je sais dovolr recouper & peu de dige
aned Je reconnais d'aillears asses bien le paye,y ayant nomdisd

commé mdharicote,

A 7h . 80,nom trouvons un .:azq_lf."lnfmt ;denx touaregs bouse
gonduisent & GO0 m.de 1k &u puit d*In Tanaout . Nous ©ommes da ne
1'gued TAGLIT,Je shhtiome & un campement Eﬁﬁsquﬂ sur le puits et
fait préparer par le Touareg un agneau cul e gable, notre pre-
miédre viande fraiche depuis Zaoulet Régpan,l’ Iforas me donne quel=-
gues remseigoemente sur la route et ayant consulté le liwvre de
gaston GRANTG ,pous tepartons & Midi en suivant la rive droite de
1'oued Teglit qui doit, au bout d'une trentaine de X8 nous con=
duire d&ns l%oued Telemsil dont le prolonge ment v& Jjuequ’au Wiger
Il est impossible de suibre le milien de 1'cued oum peulement & Jle
traverser en reisom cu terraln crevessé ol on riequerait de vriser
le chaecis ou 1a direction .,

A I7T h. nowe aiteignons le Pelenpi,Za végétatim n'existe
que par bouguets entre lesquels s’offrcut de granie eBpaces de reg
LI1 2'agit done de emtoumer ces bouguete qui ont parfedis plu=-
sieurs kmn, de large,le lemoi luf meme & cet e ndroit & une
einquantaine de Tms. de larpe, A 2I I, nous sdationnoge pour la

nuit,

26 Aofit. Départ &4 & h, du matin.four marchone toujours a4 la bous= l
sole avee une direetion .r.7.0.

A Th,30,nmour recoupons len traces d’autos que nous suivons
pendant quelques Kns.,pue que nous perdons ,Le jour se lévels véa=
gétation nugmente,Je compte que nous paseeront Ya Tabankert ou 2um
large de Tabankort vers midi .

A B h.nous trouvens dee pigucts elignés qui indig ent
doute le jaloumement de 1a plste, Mous les suivons un momen t p
les perdone ,0'ert maintenant une région de touffes de e

sans

a1l 8

a

49 .
=

le trée dure dont ler bouquets semt esp g i o =
portent & lews piells une motte de salle de I5 § & 2
sur lesguelles 1& vofture paute effroyablement,

givement pémible,Nous ne {Mﬂﬂjﬂﬁ" qu'e
vitecse ,Nous mommes horrible =ent secoués, le |
lice dure jwqu'a T4 Heures,N'ayaut pas vu 1
e m*imagine 1'avoir laised blea & ma gauche,]
ion dont le 5ol ect bien plat,maie om nous de
d'innoubrables arbres morte, -

A I8 h.,c’cet in plaine immende du Teles 8
et une végitation sesez forte & notre dreite.M
nouveau des traces de plnj‘lﬂ Nols ac

f-n ﬁ -Ili_llnt_'-lii ir &u Nal

-
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& 18 recherche.l’arrive swr un grand puits que je reconnils pour Btre
celui de Taberricghet,d'ailleurs inocoupé,Nous ncus installone pour

18 nuit suprée du puits,

27 poflt. Pendant que IATLEMAND fait le plein d'eveence,au lever du
our,je che rche encore les traces,mais ne trouvant rien,je décide de

sarcher & la boussole jusqu'é un grand platesu que je connais bienm
et qui doit se trouver a une trentalne de Kilomé trer de la en face

et A 4 kms, d'In tapsit,sur ls rive it du Telemsi,Nous roulons f#a=
ellement bien g des precautions socieunt nec gpgaires dans un terrain
erevapeé oh len trous sont en partie cacghés par la Tﬁgétn.tinn. i 9 h,
nous atteignone nomalement In Taredit ou je sule regu par le Liesule=
pant QUYT Qommandiant 1l& “ection iéharivte N° 3 du Bon, de Toumboucton
pection # laguelle j'avais Jait les & amn des précgédentes mon appren-
ticsapge de unna.riﬂn,nipnrntiun de pneus qui ont un peu souffert de
1a marche dans les épine ux,Neltoyage gomplet du ocarburateur,Il res te
15 litres d'essence dans le réservoir et 11 y & 100 kms, 4'In Tassit

au Niger .Je compte que ce pera muffisant mais juste ,

Repartons & IS h,la route est bien tmcae,
A IS h,30,nour arrivon: au pied dee falaises d'&am r.ialhed-

reurenent kn végetation est denee et malgré des reche rches jusqu'an
soir,nous ne trouvons pas lé parsage,Je décide de revenir & In Tavsit
Une tornsde nous prend em route et nous devonr nous arreter.Nous
n’avons g2 la capote corme abri,

28 Aollt . Ia tornade de la wveille n'a durde gue ccux heureslious nous
Yeme ttons en route des le levé du jour et arrivons a4 Adn Taseds un &
quart 4’heure plus tard,Il ne re.te plde que 6 1.,4"'essence dans le
réeervolir,v'ert inpuffisant pour arriver & Bourem, Je demanle un
chamean au Lie utenant GUYOT pour aller & Bourem ghercher l'ecsence
néceceaire & me dépmnner,.Je pare & 9 h..1e soir,nous eoughons &
1'oued Tindraculem, 2 gounie ra m'ace ampagnent,J'al laisse IALIENAND
au carréd de la section,

Aofit- Départ avant le jour.A 7h. J'arrive a Bourem.Je suls u
par le Lieutenant FAVE et i, 1,' Admini strateur BARTEL que Jj'al m
connu 1 1'année dernidre et qui semble tout d*abord un peu étonné
de me voir arriver em ciBmeau par/le Nord,Aprés explicatiom,il nly
a pas d'ecsence & Bourem,Pendant gque nous causons arrive Jomsie

e

LAPIACE commergant & gae,.Yl est venu en pétroletie et ¢ meen
déder deux hlﬂnl de If 1, d'ecsence,X, i,:!ﬂi.n f" e de
mur Jul?u'i. In Tareit pour revenir & Bourem avec m b
vaux qu’'il y aurait & effectuer sur la route ,
.Je pare pour In Tassit Avec M. BARTEL & 8 h, au Mt

nmous couchons & l?mlll Tinéraculen , s 3 & ?Er ';f :

W Nous mrrivone & In Taseit & I0 h, Hous é
e plein d'essence étant fait,nowe partons pour
passager ', BARTEL et le Chef Goumier de la feg
OULD BARKA,qui dolt nous seyvir de de ,Nous panssons & .
I3 Heurees.la brousee y est trés épaicse . L -

A 14 h,30 n arrivons & 1'oued de Ti
te tarnade a détre le fund de 1’cucd et |
vons rechercher un paveage. A 18 H; moun __‘ _
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Lﬂnigﬁn Départ & 9 h. Route pénible,Il a plu la veille et le sol
dét de tit ds pleins d'eau,jeo solr ay
. b X5 Teprives & Snee ;:ﬂ.- ﬁ:'lll

wupé
volr eu recours fp usde wy yeprives & des 1nd1§u
re,nous stationnons

villagee qui bordent le NWége r,pour tirer la vol
ag loin de Tondibd & ml route cntre Bouremet gno Nous avone fait

. & peine 50 Mm¢ dam: notre journde .-

. Aprda les ofues diffieultds que la vedlle,nous arrivons
‘e L'Adninic trateur TAILLEBCOURG, Com=

o eptamb
EMuu nous oagu@s Iegue par
mandant le Cercle et par le capitaine SUR,Commandant d'Armes .-

Je recte dane la Région de Qao et #tnaka Jusquau 26 “eptem=

bre JALLEARD falt la revision du .oteur,

Je yaepre rapidement sur le reste du vayage puisqu*il est en
dehors de b= micoion que je m"étals aseignée et qu'il n'a pag em
our but de m¢ ramener vers un port d'esbarquement,D’aillews,i par-
r de Gio,on u@ peut dire gue les pilztes et les routes sont exploi-
tédee d'une fagon normale et n*offrent qu'un intérft minime & mon

étude ,
12 36 “eptembre, Jje quitic Gao,avec 1'intention de me rendre
& COTWal, \ .

J'arrive & MNyumey le 290 “entembre et 'y suis regm pAT ¥Mon=

gieur de KERCAINT GILLY, J'apprends quil y a la fiévré jaune cu
Dahomey et que je rieque d'y recter en quarantaine .Je déecide done

de rejolndre BAMAKO en traversant la haute volta,
Je traverse le ¥iger le 2/1I0/ et le 4 & gh,,j'arrive &

QUAGLIOUGOU, Capitale de 1a Haute Volta ,J'y suis regu par i, FOUSSET
Gouvern: & .P.1. , Je repars le jour néme, Le Jendemafn,je passe &

BOBO DICULAYSO.

Ie 8 cotobre & J4 Heureg,nous traversome -ikmeeo,le¢ lende=
nain & la @fme heure,nous somies & Bougoupl et le soir I‘ﬂ. b
4 60 Kas, du Niger .- i . '“'m. »

~_ILe 8 octobre,i 7 Meurer du Matin, nous ret
m&nm Nous sommes & Bameke, Je vein me préeer
RS wiags nsiximatos du foudan et au Général CLu

]
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Du voyage que J'ai accagpli avee plus de fecildté que je ne
me 1%étaip figuréd tout A’abord, 11 rdsulte que:

1% Tme volture ordinaire peut parfaitenent &tre utilisde
pour faire des lialeons ol den transporie entre 1'Algérie ot le

e ﬂllﬂliﬂ »

2% [ne voiture légére et de faible puicsance peut emparter
un ravitaillemmt suffioant pour effectuer un parcours de 1,000 kms,
(500 ¥uo de rayon d'action) tout en convervant une capacitéd de poids

utile de I75 & 200 Kgs.

Loa chaleur n'ast par un obstacle abrolu 2u Ifonctionnement
du moteur,néme on employant le radiastcur de type nﬂ:ﬂ:ﬂﬁl;hien gque le
radiateur colonial soit plun avantageux,Je reviendral d'ailleurs asur
¢t sujet dans une notice concernant spécislenent le type de la voltue
re gue J'ai utilinsde,

4° Ta chaleur n"eot pas un obatacle & l'emploi de pmeus en
caoutechoue,pulrque le mfrc train de puneus (4 & la voiture,Z & Ia re-
morque,et deux rowee de secours)m'a permis de paritir de cherbourg
pour aboutir & BPamuko,bien qu'il ne comportit gue des pneus deja u-
sagée,Je reviendral dgalement sur ce sujet dans la notige précitée,

5%= La coneormation moyenne d'esgence ful pour le type de vol-
ture que Jj'ai cumploye d'environ IZ 1, & IZ2 1.500 aux ICO Ene.tendis
que toutes les missions préeddenter avalent consonmé de IB & 25 1it,

6°=La viterne moyenne horafire fut de 20 & 25 kms, & certains
moments et me , fut pocsible de rouler 4 60 kms & 1'heure tandis gu'a
d'autres le vitesse tomba & JO Bulvant les terrains,

7°= Jusgu'i Tecsalit,la picte suivie est parfaitement pratica
ble;les erule pointr ou nour ayons rencontré de réellec diffiovités
sont edtués en dehors de la picte jeionnde,quand nous avions perdu
la trace des miceions ;?réuadentau. reul en prénende enc le 20l de
Terit-guallen,maie & 1'heure sotuelle,il peut tréu bien &tre dvité
Euiuq,ue depuis mon ]Emn.gu,luu or ten de Teppalit et de Tabankort

réoccupés et qu'il est possible d’y constituer des dépSts de rue

vitaille nent, ot e T

| : g
Po= Ja partie la plur pénible ee o
rem le long duquel on est o :.-gi
re

Ty f i F S 4,

t Lo

Jelcennement, I1 serait j

?E:“. par dee pylones en pi d
1lle fagon que de 1%un on puisne

compte du fait qu®on est obli

luxiriante pendant la pé

9%« Tout le Tanesrouft % - ﬂt e 1
per une 'ﬁ“uﬂﬂ rationnelle le mg
dons de 50 1, vides et g rdon ‘gui om

3
e
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. woTiGE OONGSRNANT L)~ VOITURE L.PLOYEE .

---------- -

. Force 9 H.P. ~-Type.h.2, - Espdoe; Torpédo & 4 Places ,
riinant une remorque e mruln de 200 Xga, de charge utile .-

wontde sur bandage IOCMELIN Oonfort 730 X I30 rechappés et
ueagés (un train complet plus deux roues de eegours montdes dans les
Bilesn ﬂu gardes boues avant )

NTA IE Hu VOITURE , La voiture Citroln cet une excellente volture pa=
; rieme . Blle enct 1ighn,na chenffe pas énormément,l# moteur est ro=-
bustel Tee pidces ce rechange fmciles & trouyer et bon marché If méa-

oanique est simple et iacilement réparable,néme avec des moyems de
fortune ,Ia consommetion d'ecsuence ect rndu!.ta .Ja moyenne de route
eat suff isante ,

ggmmgi- Démltiplication insuffisante dans certaine cap,Radiateur

norml Insuffisant,Chassies un peu bas, ece @i risgue de briser le

carter en terrain accidentd,la cerosserie n'ect pas adaptée 2u tra-
vall a faire, Iamee de recsort pho aencz robustes,

MDIFICATIONE A AP PORTHR POUR ADAPTER JA VOITUFE AL, GOMDITIONS DUF TEERATE

Adopter la carposerie camiomnette normande,

Surélever le chassie Augmenter le dénultiplication du pont,on mieux,
munir la boite de vitespe d'in pignon de 4eme vitesse et doubler 12
démultiplication du pont arriére .-

Augmenter le nombre cde lemee de rer:ort .,

; fupprimer la remoraue et jumeler les roues motrices de fa-
| gon que la charge soit répartie sur pIX rouee, Ceei awrait d*ailleirs
*aventage de diminue r 1'efifet du patin des roues motrices danme
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