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’ DE CHERBOURG A BAMAKO

EN AUTOMOBILE

Les récits de raids automobiles a [ravers le Sahara
ou sur ses confins onl perdu de leur aflrail depuis
gu'ils sont devenus plus fréquents, encore que lou-
jours dangereux, ainst qu'en lémoigne l'assassinal du
lieutenant Estienne,

Il a néanmoins paru utile de publier la relation d'un
voyage Cherbourg - Bamalo effectué, au cours de
I'été 1926, par le lieutenant de Kerviller, de Uinfante-
rie coloniale.

Celte traversée du Sahara présente, en effel, un

intérét toul particulier, du fait qu' accomplie a la sai-
son la plus déjavorable, sans préparation préalable,

avec une voilure usagée, strictement de série et d'un
modéle déja ancien; elle est de nature & nous firer
sur les possibilités réelles de Tautomobile en pays
saharten.

(Nore pE A REpaction.)

Au cours d'un séjour de quarante €L un mois en
Afrique occidentale francaise, dont trente-six dans la
region de Tombouctou, il m’avait été donné de voir
toutes les missions transsahariennes automobiles sur
la route desquelles la section méharisie que je com-
mandais se irouvait en nomadisation.

Mes observations personnelles, mon expérience au
point de vue du roulement (¢ar j’avais été membre des
commissions chargées d’examiner en 1922, a Tom-

Eevae col, 1
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~ bouclou, le rendement des voitures Citroén a chenilles
~amenées par M. de Seris), ma connaissance enfin du
" pays et des habitants, m’'avaient amené a me poser
un certain nombre de questions que, dés mon retour
en France, en novembre 1925, je décidai de résoudre
dans Ie plus brei délai. Les prmclpalea etaient les
suivantes : -

1° Une voiture spéciale a grande surface du Sys-
téeme moteur (chenilles S]X roues, roues jumelées) est-
elle indispensable?

2> Les voitures spéciales employées étant toutes
extrémement lourdes, ne pourrait-on employcr des
vortures plus légéres, de maniere a faciliter le roule-
ment dans un terrain assez mou?

3° Une voiture automobile 1égere et de faible puis-
sance peui-elle porter un ravitaillement suffisant pour
avolr un rayon d’action étendu (500 kilométres par
exemple, ce qui cc}-r'ruas.p'_ﬂ-ndrait a un parcours de 1.000
Kilomelres)? - -

4° Une voilure quelconque peut-elle. faire le trajei
en toutes saisons, la saison froide seule ayant été utili-
see jusqu'ici? Le moteur et les caoutchoucs peuvent-
ils résister & la chaleur excessive de la saison d’été?

En résumé, le probléeme était de savoir si, dans
’état actuel des choses, 'automobile pouvalt entrer,

au Sahara, dans le domaine de la pratique, et dans

quelles conditions, une voiture quelconque, t_ﬂube-s
choses mises au pire, pouvail arriver d Algerie au
Niger. Résoudre le probléme, c'était affirmer la pos-
~ sihilité des relations permanentes entre les deux colo-
nies. |

Me trouvant en garnison au 1 régiment d’infante-
- rie coloniale & Cherbourg, jachefai donc, le 28 mal
19268, un. voiture 10 CV Citroén d’occasion (d occa-
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sion, non seulememt pour meiire les choses au pire
comme je I'ai déja dil, mais aussi parce gue, ne dis-
posant que de capitaux exirémement limités, ]e de-

vais faire atiention a la moindre dépense).

J’adjoignis a la voiture une pBL]irE} remorque madele
Citroén 300 kitogrammes. Puis je démandai un congeé
de irois ans sans solde, mterrupl@ur d’ancienneté, qui
me fut accordé par D. M. n° 6339 K, en date du 10
juin 1926, pour compler du 23 juin 1926, et le 24 juin
a 7 heures du matin, je quittais Cherbourg seul, sans

aucune préparation, quelle qu'elle fat, sur la route

que je devais suivre. . ,

Mes renseignements étaient les suivents :

1° La piste était trés praticable d'Oran a Colomb-
Béchar (735 kilometres);

2° Une piste compériant quelques passages assez
peénibles existail enire Colomh-Béchar et Zaouiet Reg-
gam, dernitre oasis du Toual (700 kilomeétres envi-
ron); |

3° Les traces des missions précédentes existaient
encore de Zaoulet-Reggam & Tessalit, premier puits
du Soudan (1.000 kilomeéires environ);

4> Apreés Tessalit, les lornades ef la végélation
ayani effacé toute trace de piste, je devrais me fier a
ma connaissance .du pays (500 kilemetres environ);

5° J'aurals des pomnis d’eau distants de 200 kilomae-
tres au maximum enire Colomb-Béchar et Zaouiet-
Reggam;

6° Enire Zaoculet-Reggam et Tessalil, je ne trou-
verals qu'un seul point d’eau & Ouallen, pouvani con-
tenir 500 litres d’eau {(Zaouiet-Reggam a Ouallen : 400
kilométres - Oualen-Tessalit 600 kilométres);

7° Je trouverais soit des puits, soit des mares entre

Tessalit et le Niger (saison des tornades);
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8° Les postes de Tessalit el de Tabankori ayant été
supprumés en aodt 1925, je ne devais pas compler
dessus;

9 Le puils de Tessalit serail neanmoins occupé par

des Arabes du marabout Bays, pour la cuetlleite des

dattes;

10° Un gms dtelpﬂt d'essence existait a Ouallen et je
pcmrrals m’y ravitailler dans une certaine mesure:

11° Un gmde: ne me serait pas indispensable a par-
tir de Tessalit, ma connaissance des moeurs et de la
langue touareg étant largement suffisante.

Tous les renseignements sur les pays que je n’avais
pas parcourus. personnellement m’avaient été don-
nes - |

1° Verbalement, par les'membres des missions que

) avais rencontrés et avec qui j'avais en des entreuens
(missions Citroén et Gradis):

2° Par l'étude approfondie des cartes et par la
lecture d’ouvrages écrits sur la question. Parmi ces
derniers, je n'al cru devoir en retenir qu’un seul; c'est
le livre de Gaston Gradis : A la recherche du grand
are. Tous les aulres sont écrits sur un ton de roman
epique, dans un but de publicité plutét que d'étude.
Seul, Ie livre de Gaston Gradis est écrit avec un souci
évident de la vérité. En dehors de mes cartes, c'est le
seul ouvrage que j'emportais comme guide. Je le trou-
ve parfait el suis heureux de lui rendre ici cel hom-
mage.

Comme cartes, 'j’empﬂrtais :

1° Pour le trongon Oran - C::}]cn-mh-Bechar la carte
routiere Taride actuelle;

2° Pour le trongon Colomb-Béchar - Zaouiet Reg-
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gam, la carte provisoire de Textréme sud de 1'Algé-

rie, dressée par ordre de M. Jonnart;

3 Pour la totalité du parcours, javais la carle
Meunier. :

- Les renseignements donnés par ces cartes, complé-

tés par le livre Gradis, sont pour un habitué des ré-
" gions sahariennes largement suifisands,

A Colomb-Béchar, je me munis en outre. d’une
bonne boussole Peigné, qui me fut donnée par un
membre de la Compagnie Générale transsaharienne
(je tiens & signaler cet acte de sohidarité saharienne),
el qui me rendit, enire Tessalil et Bourem, dimmen-
Ses services. | |

Je quitial la France n'ayanlt averti que quelques
proches et mion garagiste, considérant qu'une publi-
cité prématurée aurait été un obstacle presque 1nsur-
montable, tout le monde devant inévitablement irail-
ter mon projet de folie et se liguer pour m’empécher

(18 le reéaliser,

L'itinéraire prévu était le suivant : Oran, Colomb-
Béchar, Adrar, Zaouiet-Reggam, Ouallen, Tessali,
Bourem, Gao, Niamey, Gava, Savé, Cotonou. En
somme, exactement le trajet de la mission qui avait
accompagne, en 1924, le maréchal Franchey d’Es-
perey.

J'eus, plus tard, a modifier c&t itinéraire a partir
de Nrame}r pour des rawsons indépendantes de ma vo-
lonté. Je laisse & l'extrait de mon journal de marche
qul suit. le soin de I'expliquer.

Journal de marche.

R4 fuin. — Quitié Cherbnurg 7 heures. Afteint Poi-
tiers 21 heures.
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2:. juin, — mete Poitiers 5 h. 30. Atteint Castres
21 heures.

26 juin. — Quiité Casires 4 heures. Atteint Port-
Vendres 7 h, 30.

- 28 juin. — A 8 heures, 'Emharqure la vorture sur le

vapeur Mustaphﬂ, II. Parti 10 heures, destination
| Oran.

29 juin, —-}'krrivé"()ran 15 heures. Débarqué voi-
ture. Repos le soir ef le lendemain.
1 juillet. — Quitlé Oran 7 heures; atteint Mascara

17 heures. Route mal eniretenue jusqu'a la cole de
‘Mascera, bonhe dans toute 1a céte. Départ Mascara
15 heures arrivée Saida 18 h. 30, sans incidents.
Route hlGI'iHL de Mascara & Saida.

2 juillel. — Quitté Sajda 7 heures. A 8 heures, at-
teint Le Kreider et le chott Ech-Charghi, & 10 heures
Mécheria, on je rencontre nar hasard le mécanicien
Lallemand qui accepte de m’accompagner. Dépari de
Mécheria, & 14 h. 30; arrivée & Ain-Séfra 4 18 heu-
res.

Route Saida - Le Kreider bonne. Passage cholt
Ech-Cherghi ‘délicat, en raison des petils talus de sel
et de troncons sablonneux {6 kilomeétres en tout), Du
Kreider & Mséchéria, bonne piste. De Méchéria, &
Ain-Sefra, bonne piste & travers les champs d'alia,
roulement excellent. Essence au Kreider, & Mécheria
et & Ain-Séfra.

Avant la tombée de la nuit, reconnaissance de l'en-

irée de la route de Colomb- Bechar, sable mou au pas-

sage a niveau, pres de la gare.
3 juillet. — A 4 heures, quitté Ain-Séfra. Piste as-

sez bonne jusqu'au pied des monis des Ksours {col -

de Founassa). Traversée du col tres délicate; rampes,
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lacets, empierrements grossiers. Cependant, passage
largement suffisant. A 8 h. 30, atfeint Duveyrier, sur-
I'autre versant des monts, & leur pied. A 10 heures,

arrivés & Béni-Ounif de Figuig. Sommes regus par le
Jieutenant Brechet, commandant de lo redoute. Visite
a l'oasis de Figuig. A 16 heures, depart de Béni.

Ounif. Piste parfaite jusqu’a Cﬂlnmh—Bechar mais
malheureusement, nous sommes pris par le siroco a
€ kilométres de l'arrivée el sommes obligés de nous
arréter. Vers 8 h. 30, nous entrons a Colomb- Béchar
el garons la voiture a la miaison Mazaires.

Du 4 au 17 juillel. — Mise au poini du matérel.

Serrage du moteur.

Rénforcement des ressorts arriére.

Renforcement de la remorque par ceinturage mé-
tallique.

Achat & Oran de piéces de rechange

" Essais de roulemeni en terrain varié. _
‘Préparation du matériel a transporter, savoir : 350

lifres d'essence répartis en sept bidons de 50 litres;
deux bidons de 50 litres désinfectés pour le iransport
de l'eau potable; une guerba (peau de bouc) de 30
litres pour conserver l'eau fraiche, conserves diver-
ses; café, thé, extraitls de viande.

- Deux carabines et soixante cartouches sont mises
& ma disposition par le cercle de Colomb-Béchar,
pour la traversée dangereuse du col d'Oglet-Ménoua-
rar; je dois les rendre & Béni-Abbeés; je posséde en
cutre deux pistolets automatiques.

Je trouve un guide pour m’accompagner jusqu’a
Adrar.

17 juillet. — Nous quittons Colomb-Béchar a 17 h.
30.- Piste bonne jusqu’au col d’ Oglet-Ménouarar, o
€e trouve un oued sablonneux franchissable en pre-

miére vitesse. Jalonnement suffisant. Terrain solide
Ttevue cal. . 2
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Jusqu'a la Saoura. Taniot plaine, tantdt montagnes.
Nous atteignons la Saoura a 6 heures le

18 juillef. — Apreés une heure de marche dans le
terrain sablonneux de la Saoura, nous arrivens au
bordj d’Igh, ou nous faisons une demi-heure de hal-
te. Interrogeant le chef de poste sur la route & suivre,
il me dit qu'il existe deux pistes, I'ure par la Saoura
{45 kilomeires), I'auire par la hammada (75 kilome-
tres). J'opte pour la premiére. A 7 h. 30, traversée de
la palmeraie au sortir d’Igli; piste trés mauvaise, par
suite du sable dans lequel nous avancons péniblement
en nous aidant de planches et de rameaux de pal-
miers. Vers 11 heures, passage 4 Ouarerout, a 8 kilo-
meéires de Béni-Abhés. Nous nous ensablons: désen-
sablement difficile. A mi-route de Quarerout 4 Béni-
Abbes, en vue de Béni-Abbés, les boulons du crochet
de la remcrque se cassent. Abandon provisoire de la
remorque. Retcur a Ouarerout pour casse-rcronie et
sieste. A 14 h. 30, départ : route ass>z facile jusqu’a
Tendroit ot nous avons abandonné la remorque. En-
suite, terrain pourri jusqu'au pied de la hammade,
ou nous tombons dans du sable mou qui nous pro-
cure de irés grosges difficuliés a l'avancement. A 17
heures, nouvs arrivons au bordj de Béni-Abbés, ou Je
suis recu par le capitaine Bessot, commandant de
Tannexe ¢l de la compagnie saharlienne de la Saoura,
qui m’offre 'hospitalité.

19 juillet. — Sauvetage de la remerque et répara-
tien des boulons du crochet.

20 juillet. — Un radio annonce V'arrivée prochaine
-du lieutenant Gyerzinski, venant de Timimoun sur
camionneile normande Ciiroén et allant 4 Colomb-
Béchar chercher le capilaine Rongiéras, désigné
pour prendre le commandement de 'annexe de Timi-
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moun. Je décide d'altendre & Beni-Abbés, pour lui
demander des renseignements.

A 17 heures, arrivée du lieutenant Gyerzinski, qui
me consellle d’attendre son retour pour que nous fas-
sions la route de conserve jusqu'a Adrar. Un ghezzou
mmportant est signalé, quittant le Tafilalet et ayant
vraisemblablement la Saoura pour objectif.

- 21 juillef. — Départ du lieutenant Gyerzinski pour
Colomb-Béchar. Je décide de partir dans 1'aprés-mi-
di du lendemain, sans attendre son retour.

22 pusllel. — Dans la journée, préparatifs de dé--
part,

A 16 heures, le capitaine Bessot me montre un télé--
gramme qu'il vient de recevoir, dans lequel le cercle
signale que l'officter de détails de I'annexe de Beni-
Abbés, le heutenant Favre, rentrant a Colomb-Bé-
char de permission, doit rejoindre son poste le plus.
01 possible, afin de permetire au capitaine Bessot de
pariir en contre-ghezzou. J'accepte d'aller le cher-
cher a Colomb-Béchar, la voiture du lieutenant Gyer-.
zinskl e pouvant transporter plus de quatre person-
nes. -

A 19 heures, départ. J'emméne mon mécanicien et

le maréchal des logis Sorbach, du service auto, qui

doit me servir de guide. Je ne m’'embarrasse pas de la
remorque. Nous empruntons non 1l'oued comme a

Tarrivée, mais la hammada. Route plus longue jus-

qu'a Igli (75 au lieu de 45 kilomeétres), mais parfaite
pour roulement. Passons a Igli a 22 heures et rou-
lons normalement jusqu’au -

23 jutllef. — A 4 heures du matin, heure & laquelle
nous atteignons l'aviation de Colomb-Béchar. Sta-
tionnement et couri somme par terre, L-allemand et
mol somimes fatigués. Nous entrons en ville 4 6 h. 30.
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Une lame de ressort avant s’est cassée dans un cahot
de la route.

Dans fa matinée, demandé ma mission au Cercle. -
Il est convenu que le margis Sorbach et le lieutenant

Favre prendront place sur la voiture du lieutenant
‘Gyerzinski, qui porterait également les bagages. Suf
ma volture, J'aurai le capitaine Rongiéras et sa fem-
me (a destinaiton de Timimoun) et le keutenant Flye
Sainte-Marie (qui rejoint son peloton), a destination
de Béni-Abbes. Il est convenu également que 60 litres
d'essence, représentant la dépense de mon déplace-
ment supplémentaire Béni-Abbés - Colomb-Béchar
et retour, seront mis & ma disposition dans un des
postes du sud et il m'en est délivré 'un bon; qu'en
outre, je pourrais verser tout ou parti de mon essence
au poste de Beni-Abbés, étant donné le poids sup-
plémentaire imposé par mes passagers et que cetle
eseence me serall également rendue dans un poste du
sud (conventions concernant l'essence faites avec le
capitaine Debenne, commandant le service auto du
cercle de Colomb-Béchar). |

Dans la journée, réparé la lame de ressort.

24 jutllet. — Repos touie la journée.

A 21 heures, départ, Le voyage se poursuit norma-
lement Jjusqu'a Igli, ot nous nous arrétons une heure
vers O heures du matin. A 6 heures; départ en emprun-
tant la hammada. A 8 heures, nous aiteignons Béni-

Abbeés sans incidents. Repos toute la journée chez le
capitaine Bessot.

25 juillet. — Versé au sergent du service. auto 180
litres d’essence, & me rendre a Adrar. Préparatifs di-
vers. Nous laissons 4 Bénis-Abbeés les lieutenants Fa-
vre el Flye Sainte-Marie. Nous quittcns Béni-Abhbeg
a 20 heures, La voiture du lisutenant Gyerzinski com-
prend le lieutenant Gyerzinski et son mécanicien
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Harry et emporte tous les bagages. La mienne com-
prend le capitaine Rongiéras ei sa femme, son méca-
nicien et moi. Dans la remorque allégée de 'essence
se trouvent quelques bagages légers. N'ayant plus
besoin de mon guide indigéne, je le laisse 4 Béni-Ab-

bes.

Au départ, passage de I'oued Saoura et escalade
de la hammada. Des Arabes donnent un coup de main
pour. atteindre l¢ sommet. Nous roulons jusque vers
22 heures sur une hammada trés plate. Terrain trés

bon et trés solide. A 22 heures, nous quitions la ham-

mada- et entrons dans les montagnes de la Saoura
(piste Lagardette). Montagnes russes avec des cassis
trés brusques. Terrain consistani. Marche pénible en
raison de la température ¢touffante et des bouffées
d’air chaud qui viennent par le couloir des monta-
gnes. De temps & autre, on voit se profiler au clair de
lune, vers la gauche, entre les montagnes, les hautes
dunes du grand Erg, de l'autre coié¢ de la Saoura,
parallélement auguel nous roulons a quelques cen-
taines de meétres de distance.

26 juillef. — La route se poursuil sans incidents
jusqu'au jour. Méme terrain sablobmeux coupé de
cassis plus ou moins sablonneux. A 7 heures, ma
courroie de ventilateur saute; réparation. Un peu
plus loin, nous semblons nous éloigner un moment de
Ja Saoura et, a 7 h. 30, nous tombons dans un petit
oued gque nous longeons et qui nous raméne vers la
Saoura. Les cassis deviennent de plus en plus nom-
breux et mauvais. Je casse encore deux fois ma cour-
roie de ventilateur. Nous quittons enfin les bords de
I'oued et arrivons dans une plaine de reg assez fin,
hammada surplombant la Saoura, au bord de la-
quelle se trouve le campement de Timmoudi, ou nous
stationnons vers 8 h. 30.
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Coup d'cell aux voitures, réparation d’'un boulon de
la remorque qui a cédé encone une fois, Repas et re-
Pos.

A 18 heures, départ. Nous roulons d’abord. sur la

méme hammada que le matmn. Puis, vers 20 heures,
nous enirons a nouveau dans une région de mionta-
gnes, mais ce n'est.plus un couloir, c'est une succes-
sion de plaines plus ou moins larges coupées d'oueds
et bordées par des montagnes a teinie sombre. Le
terrain est solide et nous roulons facilemient, sauf aux
passages doueds constitués par des rampes irés for-
les et pariois par un fond de gravier fin assez mou-
vant.

A 21 heures, nous arrivons en vue du col 15, a
hauteur de Ksabi. LLa montée esi facile enire les mion-
lagnes qui se resserrent. Ensuite, la descente com-
mence sur une longuenr de 2 kilométres. Lia piste est
constituée par un fond de sable trés mou, sur lequiel
ont éi¢ rapportées de grosses pierres, pour former
une surface solide. Descenie trés délicate en raison
de la grossieret¢ du pavage; moyenne maxima, 4 Ki-
lomeéires a 1'heure.

A quelques kilometres du pied du col, le lieutenant
Gyerzinski se trouve en panne; son collier de dyna-
mo a sauté. Réparation de fortune avee un collier de
durit. On repart, piste molle et sablonneuse. Nous
roulons cependant assez vite.

A minuii, nous fraversons la Saoura a hauteur du
Foum-el-Rheneg. Reconnaissance du Foum -par le
lieutenant Gyerzinski. Passage trés délical & cause de
la succession de petites dunes molles & franchir; beau-
coup d'élan, premiére vitesse, accélérateur & fond.
Nous arrivons de Yautre coté du Foum El-RRheneg,
trois quarts d’heures apres le début de la reconnais-
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sance, prés d'un pelit- bord} abandonné. Nous faisons
le plein d'eau et d'essence el repartous.

27 juillet. — A 1 h. 30, passage difficile d'un pelit
systéeme de dunes. Puis le terrain devient plus dur,
les montagnes s’'abaissent sur I'horizon, quelques du-
nes apparaissent encore & gauche. A 4 heures, nous
roulons facilement sur une belle plaine de reg.

A 5 h. 30, nous arrivons en vue des palmiers de
Sbha. C'est toujours la plaine aussi favorable au mou-
lement. Le crochet de la remorque se casse, J'aban-
donne la remiorque et la confie aux bons soins du caid
de Sha, qui doit me la ramener & Adrar, dislani seu-
lement de 45 kilometres. Nous roulons & b0 de

moyenne jusqu'a un village ou le chei nous apporte
du lait et des dailes.

A 8 heures, nous entrons & Adrar, ol nous recoi
le lieutenant Le Derf, des compagnies sahariennes,
chef de poste du Touat._

A 2R Leures, oous quitions Adrar pour Timimoun,
ou je dois déposer le capitaine et Mme Rongiéras.
Route trés bonne sur immense plaine de reg. Nous
atteignons facilement le 60. Malgré un changement
fréquent au wolant, il faut lutter contre un sommeit
uresistible. C'est que voila presque cing nuils que
nous conduisons. |

<8 juillef. — A 4 heures du matin, la route devient
trés rocailleuse, mais toujours en terrain trés plat. A

4 h. 30, nous atteignons sans encombre le poste de Ti-

mimoun, ou nous sommes re¢us par le lieutenant
Attenour, des compagnies sahariennes.
Toute la journée, repos.

29 juillet. — Dans la journée, confection de cour-
roles de ventilateur. A 21 h. 30, je repars avec mon

mecamclen pour rentrer a Adrar. Aucun incident.
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Nous nous accordons deux heures de repos, de. mi-
nuit a 2 heures,

30 juillet. — Nous arrivons 4 Adrar en méme temps

que le télégramme annongant noire départ de Tim- -

ITIOUlL,

31 juillel. — Des hommes du caid -de Sta raménent
la remorque. Un pneu est & plat; chambre a air est
devenue mutilisable. Réparations diverses; remise en
état du crochet de la remorque,

1°F aoiif. — Dans la matinée, préparatifs de départ.
‘Vers 13 heures, un ghezzou de 75 fusils est signalé a
10 kilometres d’Adrar. Je renonce a partir pour le
moment et me meis a la disposition du lieutenant Le
Derf pour toute mission qu’'il voudra me donmer. Il
me confie le commandemeni d'un bastion. Disposi-
tions de défense diverses.

3 aotl. — Armivée du lieutenant Gverzinski venant
de Tim-]‘.lﬂl;t}llﬂ, pour pu::ndrr-n: e, commandemeni de la
défense du Touat. |

Du 3 au 7 aottl. — Formatiton d’un goum avec des
€léments du peloton de Touat et quelques volontai-
res. |

Arrivée, avec un peloion de 25 chaambas, du lieu-
tenant Flye Sainte-Marie, venant de Tabelbala.

8 aott. — A 21 heures, départ des goums Le ﬁﬂrf—

el Flye Sainie-Marie, pour les oasis du Touat, le
ghezzou se trouvant toujours dans la région de Za-
oulet-Reggam.

10 aotf. — A 9 heures, arrivée du lientenant de
Beaumoni, venant du Tidikelt avec 25 chaambas (il
~a eu 2 chaambag tués I'avant-veille au Tamést, au
cours d'un chouaf). | _

A 21 heures, départ du lieutenant de Beaumont
pour le sud du Touat. |
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Du 11 au 15 aotil. — Aucun changement. Je tou-
che toujours au bastion.
15 aout. — Le heutenant Gyerzinski recoit une let-

tre du ireulenant de Beaumoni, annongant qu'il a fait
la liaison avec les deux autres groupes, et que le
ghezzou est parti en direction de I'Ahnet. Lés grou-
pes de Beaumont et Flye Sainte-Marie continuent la
poursuite vers I’Ahnet. Le groupe Le Derf reste en
observation dans la région Sali-Reggam.

16 aott. — Je décide de partir pour Reggam le
lendemain. Dans la soirée, le lieutenant Gyerzinski
me demande de transporter au Tidikelt les bagages
el le chien du lieutenant de Beaumont, puisque main-
tenant il ne pourra rentrer au nord que par le Tidi-
kelt. J'aceepte.

17 aodt. — Préparatils de départ. Je reprends mes
180 liires d'essence laissés a Béni-Abbés, au dépol
du service auto. Je n'emnorte gue peu d'eau, le pre-
miow puste Au Tivikelt élant Aoulef, 4 225 kilometres
(que je compie franchir en une nuit. Le naviiaill-am@n;,
en vivres est constitué pour jusqu’au Soudan et com-
prend : 10 boites de beeuf en conserve, 4 boiles de
cassoulet, du café, du bouillon Kub et du viando
un panier de dattes fraiches.

Départ 4 16 heures. Piste trés bonne sur un reg fin
et resistant. Nous suivons les traces de deux voitures
Duel-gha}*e, passees au début de 'année et dont les em-
premies sont encore visibles. La nuit tombe, clair de
lune superbe. Nous roulons normalement ] ursqu’aﬁ

7

13 aoul. — Vers 1 heure du matin, le terrain
quoique plat, devient trés rocailleux. |

A 2 heures du matin, nous stationnons Jusqu’a 4 h.
30. Pendant une heure, nous roulons encore dans la

rocaille. Aucune trace de végétation. Puis le terrain

Rovue ¢ol, 3
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s’accidente un peu. Sur la droite se dessinent quel-
ques montagnes peu élevées. Par un pelil col, nous
descendons dans une plaine absolument p]ate: ou le
roulemient est parfai.

A T heures, nious apercevons, au sud, un oued avee
des palmiers; une demi-heure aprés, c¢'est une agglo-

mération, c'est Aoulef. A 3 kilometres d'Aoulef, le
terrain devient mou et coupé de petits oueds sablon-

neux. A 8 heures, nous arrivons a Aoulef, ou nous

sommes pe¢us par le maréchal des logis chef de
poste. :
Dans la journée, repos. Je confie les bagages du

lieutenant de Beaumoni au margis. Je reprends les

60 Iitres d'essence de mon voyage supplémentaire de
Béni-Abbes - Colomb-Béchar et retour. Choix d'uin
guide pour me conduire & Taourirt et Zaouiel-Reg-
gam.

A 17 heures, départ. Traversons le village et la
palmerale el entrons damns une plaine tanidt <alide.

lantot de terramn pourri.. Bientét, une hammada ap-

parait en face de nmous, & 'horizon, ie roulement de-

vient mauvais (lames de sable). A la tombée de la
nuit, ensablement des roues de derriere de la voiture..
Nous décrochons la remonque et faisons avancer la
voiture seule a 400 meétres plus Join. Déchargeons la
remorque et la poussons a bras jusqu'a la voiture.

Toujours a bras, mous porions les bagages. Au mo-

mient de raccriocher la remorque, je m’apercois que
la clavelte du crochet est tombée dans le sable.
Recherches sur les iraces avec le mécanicien et
le guide. Vers 23 heures, retrouvons la clavette.
‘A 23 h. 30, départ. Obligation de marcher ires
doucement, car le terrain pourri se coniinue. A
minuit, nous sommes au pied de la hammada.
Pendant plusieurs heures, nous roulons sur ul
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terrain plus ou moins accidenté, mais toujours
propice au roulement. Vers minuit passons au large

d'un feu dans la direction du nord (?9); par mesure
de prudence, je ne vais pas le reconnailre.
19 aotl. — A 2 heures du matin, nous tombons

dans une région ires montagneuse. Aprés différents
essais pour la franchir, je décide d’attendre le jour.
A 4 h. 30, nous repartons. Le guide me montre de
trés bons passages entre des accidents de terrain.
Nous marchons vite, a 40 de moyenne.
A7 heures, nous apercevons au loin, sur une pente
de hammada un grand batiment b]anc c'est Taou-
rirt. Voici bientét un oued {oued ’i.’iﬂﬁsaﬂ-ud), puis

une végetation clairsemée; nous traversons 1'oued ou

poussent quelques bouquels de palmiers. Paasages
déhcats sur les s séguias. |

A 8 heures, nous passons a Taourirt e, a4 8 h. 30,
attelgnons Zaumuert Reggam Ou J& Suls regu par le
caid.

" Dans la journée, repos. J'écris une letire au lieute-
nont Le Derf, qui est toujours & Sali, pour Favertir
de mon passage.

Je fais faire le plein d'eau (300 litres environ con-
tenus dans quatre bidons de 50 litres et 3 guerbas,
pour l'eau potable}). Les guerbas sont munies dun
tube de caoutchouc, pour permetire de boire au-bibe-
ron sans gaspiller -I’E-::u.t.

A 15 heures, départ. Cest maintenant le Tanez-
rouft, qm CﬂrIIllpI‘E?-Ild une premﬂere étape de 400 kilo-
metres jusqu'a Quallen, puis une deuxieme de 600
kilométres d'Ouallen jusqu’a Tessalit.

Le terrain est d'abord: assez mou dans la plaine
mmfiniment plate. Marche en deuxidme vitesse. Le
moteur chaufie. Au bout de 15 kilométres, je décide
d'attendré 18 heures pour continuer, a cause de
I'échauliement. Nous repartons done 4 18 heures. Le
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terrain devient de plus en plus solide, nous roulons
facilement. Le moteur chauffe de molns en moins, a
mesure que la nuit descend. Clair de lune superbe. Je
me guide sur les traces des missions précédentes, en-
core ires visibles. A minuit, je passe le volant &4 Lalle-
mand el Je m’endors.

20 aotif. — Je me réveille vers 1 heure. Nous ne
sommes plus dans la plaine, mais dans une espéce
de massif composé de petiles montagnes qu’il faut
contourner, sur un sol offrant cependant un trés bon
roulement, c'est le Krebb Azz el Matti. Je me rendors.
‘A 2 h, 30, Lallemand me réveille, il a perdu les ira-
ces deputs une douzaine de kilomeétres, Je décide de
continuer vers le sud 4 la boussole, comptant retrou-
ver les fraces un peu plus loin. A 3 heures, arrivant
au haut d'une petite créte, nous manquons de tomber
dans un trou de 15 métres, au bord duquel le moteur
s'est calé. Nous attendoms le jour en prenant une
heure de sommeil. Paysage smisire rendu encore
plus sinistre par le sifflement du vent. Soliiude abso-
Iue.

A 4 h. 30, nous repartons sur nos traces jusqu’a
Iendroit ot nous ‘avons perdu les empreintes qui doi-
vent nous guider. Nous Jes retrouvons vers 6 h. 30 et
Jes suivons a travers le krebb.

A 8 heures, nous montons sur un plateau de reg
par un petit col qui nous fait sortir du krebb. Le so-
‘lell ne chauffe pas encore énormément, et nous rou-
lons vite. _

A 8 h.30 on apercoit au loin les premiers contre-
forts de 'Ahnet. Brusquement, quelques ratés se pro-
duisent a l'allumage. Arrét d'une demi-heure pour
changer la magnéto qui est simplement encrassée
par le sable. Puis nous continuons, jusqu'a 9 h. 30.
Nous marchons parallélement aux hautes falaises de
I'Ahnet, qu'on apercoit 4 l'horizon de ce reg infini-
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ment. plat. Enfin le terrain s’accidente : montagnes,
sol plus ou moins mou; il y a du tirage et le moteur
chauffe un peu. A 10 heures, a droite et 2 gauche, on
commence & apercevolr un peu de végétation (quel-
ques épmeux el quelques touffes d’herbe). Ce n'est
déja plus le Tanezrouft; c’est I’Ahnet, avec ses hautes
falaises, dans lequel nous roulons et ou se cache le

puits d’QOuallen, derriere le col de Tarit que nous

attelgnons a 11 heures. Voulant le gravir sans le re-
connaitre, j'ensable la voiture (tout le pont noyé dans
le gravier fin el mouvant du col). Je décide de nous
restaurer; nous aviserons aprés. Le puits n’est qu’a
8 kilomeéires; nous n’avons pas falmm mais trés som-
mell. Lallemand fait du café irés fori dont nous bu-
vons chacun un litre. Puis Lallemand 's’endort sur le
sable. Pendant ce temps, je parviens a désensabler la
vorture au mioyen de planches et du cric.

A 15 heures, Lallemand se réveille et nous recon-
naissons ensemble un passage en bordure du col
dans les rochers (le col n’a, en somme, que 200 me-
tres de long). La voiture sans la remorque et vide
peut passer sans difficultés. Nous franchissons le col
a 16 heures. Je laisse ‘au col la remorque et les baga-
ges et me monie & Ouallen qu’avec la volture, guel-
ques bidons de 50 litres vides, les guerbas, trés peu
de vivres et les inséparables piéces de rechange.
Nous longeons une chaine de montagnes a notre
gauche, puis le terrain d’aviation 4 notre droite. En-
fin, voici le bord] de Ouallen, gardé seulement par
son isclemeni dans ces régions inhabitées. I1 est 18
heures. Aucune trace fraiche. Deux puils pouvant
contenir en tout 500 litres d’eau. Le bordj comprend
dans ses murs des alvéoles murés dans lesquels sont
enfermés des bidons de 50 litres d’essence appartenant
en partie a la maison Citroén, en partie 4 la Compa-
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gnie Générale Transsaharienne, en partie a I'aviation.
Je décide de nous reposer le soir, de passer une bonne
nuit el de ne procéder au ravitaillement que le lende-
main,

21 aotl. — Dans la journée, ravitaillement en eau
€t en essence (50 litres). Vérification de la voiture.
Vidange du moteur, de la boite de vitesse et du: pcr-nt
arrlere

A 16 heures, nous repantons pour le col de Tari
quua nous attﬂlgn@ns normalement. Difficultés pour
le ‘traverser, ensablement. Nous reilrouvons tout le
mateériel laissé la veille. Remettons tout en ordre de
marche. El,-& 19 heures, nous sommes préts a repar-
tir pour la derniére étape qui doit nous conduire au
Soudan jusqu'a Tessalit (600 kilométres environ sans
eau ). Nous avons a bord 200 litres d’essence et 300
litres d’eau, dont 100 dans les guerbas.

A 19 heures, nous partons. Tout de suite, c’est la
plaine absolue. Terrain solide sur lequel nous rou-
lons vite. La nuit tombe. Sur le ciel, éclairé par la
pleime lune, se profilent de temps en temps des mas-
siis de dunes. Des squelettes jalonnent la route, sque-
lettes d’hommes et de chameaux. Nous suivons tou-
jours les traces des nroues. De loin en loin, on rencon-
tre des bidons d'essence et d'huile vides. des bouteil-
les cassées. toutes sortes de détritus, marques de
passages de missions, qui peu a peu formeront un fil
d’Ariane ininterrompu. Il sera alors impossible de se
perdre au Sahara.

22 aottl. — A 2 heures du matin, nous arrivons au
pied d'un erg que nous longeons, mails le terrain est
mou. Nous roulons en premieére vitesse. Un moment,
les traces sont recouvertes par le sable. Je les perds,
mais je continue, compilant les retrouver un peu plus
loin. Nous marchons ainsi pendant une dizaine de
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kilometres. Dans un pied de dunes plus mou que les
autres, je m’ensable. Désensablement. Je décide de
retourner sur-nos pas pour retrouver les traces ou
nous les avons perdues et stationner jusqu’au jour.
Vers 3 h. 30, nous avons reirouvé les empremtea el
nous stationnons. Courte sieste.

A 4 h. 30, je fais & pled une reconnaissance quﬂ. e
remet sur la bonne voie. Nous repartons. Il fait jour.
Nous roulons vite, le soleil ne chauffe pas encore,
mais le vent se léve, il augmente, c'est le sirocco.

A 7 heures, nous arrétons, car il est impossible de

continuer. Nous cassons la crotite et dormons un peu;

200 kilomeéires ont été effectués depuis Ouallen.

A 11 heures, le venl se calme. Nous reprenons no-
tre route; mais le moteur chauffe. La plaine est iou-
Jours la méme, aussi plate. De temps a autre, nous
dépassons de petits massifs de dunes. Il faut refaire
le plein d'eau -tous les 20 kilometres. Nous roulons
normalement jusqu’'a 17 heures, puis le terrain s’ac-
cidente et, vers 18 heures, nous coupons de longs
sillons d’oueds. Le sol est trés tourmenté. Le vient se
leve a nouveau.

A 18 h: 20, nous sommes obligés de nous arréler,
le sirocco ne permettant pas de continuer. Nous pro-
fitons de l'arrét pour faire le café. Nous sommes a
350 kilometres d’'Ouallen.

A 20 h. 30, le vent est calmé el nous repartons. La
rouie s'améliore un peu. A 21 héures, nous perdons
les traces devant une plaime qul précéde un large
banc d’erg qu'on apercoit en face, a la faveur du
clair de lune. Reconnaissance a pied. Vers 22 heures,
nous retrouvons les traces et repartons.

A 11 heures, nous nous arrétons devant un peflit
poteau, pas loin du banc d'erg, qui porte l'inscription :
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« Tessalit, 185 kilomeétres; route directe, banc d'erg.
Deux faisceaux d'empreintes se présentent, I'un se
dirigeant en plein dans l'erg, l'autre partant vers
I'ouest. Ayant consulté le livre de Gaston Gradis,
jemprunte le second. Mais le lerrain devient mouve-
menté. Pour atieindre le pied de lerg, il faut descen-
dre par le col dont je me méfie ainsi que de la résis-
tance du sol. Je décide d’arréter et de dormir. Nous
en avons d'ailleurs grand besoin. Le campement est
vile installé; Lallemand dort en chien de fusil dans la
volbure, peur moi, je couche par terre enroulé dans
ma couverture, car il fait frais. C'est ainsi que nous
avons toujpours couché dans le Sahara.

23 aoiif. — Départ a4 b heures. Route assez déli-
cate. Nous nous rapprochons de Yerg. Par endroits,
les traces sont effacées; le terrain est mou (terrain
pourri).

A 7 heures, nous sommes au pied de l'erg. Les ira-
ces condulsent en plein dans une dune ou elles dis-
paraissent. Une courte reconnaissance me les fait
retrouver de I'autre cdté, ce qui prouve que la dune
s'est formée’ depuis le mois de mars, époque du der-
nier passage des auto-cars Renault de M. Estienne
(Compagnie Générale Transsaharienne). Dans le pro-
longement de cetle dune, nous trouvons un petit pas-
sage de 4 ou 5 meires de large, que nous emprun-
tons. L'erg est assez €lroil et n'a que gquelques cen-
taines de metres. Nous en sortons vers 8 h. 30. De-
vant nous, c¢’est la plaine dans laquelle on apercoit de
loin en loin quelques dunes.isolées. Le sol redevient
consistant. Nous roulons vite.

A 9 heures, je remarque que le tuyau d’essence
une fuite. Il est fendu. Nous réparons. Nous cassons
un filtre Técalémil, que nous remplacons aussiiot
Les réparations scont terminées a 10 heures, Une
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plaine de reg s'étend a perte de vue. Mais le sol esi
trés dur et les iraces sont mal marquées: nous de-
vons faire bien ailenlion pour ne pas les perdre. En-
fin, quelques touffes d'herbe apparaissent: elles de-
viennent de plus en plus nombreuses. La route s'acci-
dente de vallonnemients et dé grosses pierres. On no
voit plus les empreintes. Un jalonnement de pylones
d’horizon en horizon, indique la route a suivre. Une
fois, nous perdons la direction et sommes obligés de
revenir sur nos pas. Vers midi, la végétation aug-
mente. QQuatre biches (antilopes addax) s’enfuient de-
vani nous, premiers éires vivants que nous voyons
depuis Zaouiet-Reggam. Puis des arbustes font & leur
tour leur apparition. Les biches s'enfuient maintenant
per iroupeaux. Soudain un horizon chaotique e
dresse devant nous, ce sont les premiers contreforts de
Adrar des Iforas, dans lesquels nous pénétrons par
une piste bien faite, bordée a droite et & gauche de
grosses pilerres. |

A 14 beures, nous entrons franchement dans la
montagne. La piste serpente tantdt au fond d'un véri-
table couloir, tantot a flanc de montagne.

A 17 heures, nous pénétrons dans un oued ver-
doyant ou pullulent les biches et, au loin, toui au
fond de l'oued, se dresse au flanc de la montagne le
bord] de Tessalit, premier poste du Soudan, aban-
donné d’ailleurs. Nous stationnons sur le puits ou
quelques Arabes du marabout Baye nous accueillent
sans surprise apparente. -

Pour la premiére fois, le Tanezrouft est franchi en
plein été ef, en m'endormant sur le sable, pendant
que la flamme tricolore flotte gaiement au vent d'est

sur le montant du pare-brice ou je l'ai fixée au dé-

part; je suis fier de penser que cette victoire n’appar-
tient qu'a Lallemand el a moi.
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24 aol. — Repos toute la matinée. Nous repartons
a 15 heures. Quiitons 'oued pour renirer & nouveaun
dans la moniagne. A 6 kilométires de Tessalit, nous
arrivons & un deuxiéme oued ol ne subsisient aucu-
nes traces. Reconnaissance a pied et dépari & 17 heu-
res. Route bien tracée, mais hérissée de lamelles
d'ardoises qui sont d'un effet désastreux sur les
pneus. Nous marchons cependant assez vite. A la
nuit, nous perdons les traces et, me pouvant les re-
trouver, nous stationnons. Nous pouvons marcher
iranquillement désormais; nous trouverons de l'eau a
des points rapprochés.

2b aotil. — Deépart a 4 h. 30.

Marche a la boussole & travers la brousse. Tantol
en plaine, tantot en région accidentée nous nous diri-
geons vers 'oued Taghli, que je vais devoir recou-
per a peu de distance, Je reconnais d’ailleurs assez
bien le pays, y ayant nomadisé¢ comme méhariste.

A 7 h. 30, nous trouvons un campement : deux
Touareg nous conduisent a 500 metres de la, au puits
d’In-Tansout. Nous sommes dans V'oued Taghht Je
stationne 4 un campement presque sur le puils et fais
préparer par le Touareg un-agneau cuii dans le sa-
ble, notre premiére viande {raiche depus Zaouiet-
Reggam. L'Iforas me donne quelques renseigne-
ments sur la route et, ayant consulté le livre de Gas-
ton Gradis, nous repartons & midi, en suivant la rive
droite de 'oued Taghlit, qui doit, au bout d'une tren-
taine de kilometres, nous conduire dans 'oued Té-
lemsi, dont le prolongement va jusqu’au Niger. Il est
impossible de suivre le milieu de 'oued ou seulement
de le {raverser, en raison du terrain crevassé ou l'on

risquerait de briser le chéssis ou la direction.

A 17 heures, nous atteignons le Télemsi. La vége-
falion n'existe que par bouquets entre lesquels s’of-
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frent de grands espaces de reg. Il s’agit donc de con-
tourner ces houquets qui ont parfois plusieurs kilo-
metres de large. e Télemsi a lui-méme, a cet endroii,
une cinquantaine de kilométres de large. A 21 heures,
nous stationnons pour la nuit.

26 aotf. — Départ 4 3 heures du matin.

Nous marchons toujours & la boussole avec une
direction sud-sud-ouest.

A 5 h. 30, nous recoupons des traces d’auto, que
nous suivons pendant quelques kilomatres, puis que
nous perdons. Le jour se leve. La wégétation aug-
mente. Je compte que nous passerons & Tabankort
ou au large de Tabankort vers midi.

A 8 heures, nous irouvons des piquets alignés,
qui mdiqualent sans doute le jalonnement de la piste,
Nous les suivons un moment, puis les perdons, Clest
malinienant une région de touffes de « merkba »,
paille irés dure, doni les bouquels sont espacés de
75 cenlimetires a 1 métre ct qui portent & leur pied
une motte de sable de 15 a 20 centimeétres de hauteur,
sur lesquelles la vollure saute effroyvablement. La
marche est excessivemeni pénible. Nous ne pouvons
rouler qu'en premiere ou en deuxiéme vitesse. Nous
sommes horriblement secoués. Le moteur chauffe. Ce
supplice dure jusqu’a 14 heures. N'avant pas vu le
poste de Tabankort, je m'imagine l'avoir laissé bien
a4 ma gauche. Nous iraversons une région dont le sol
est bien plat, mais oll nous devons contourner d'in-
nombrables arbres morts. -

A 18 heures, c’est la plaine immense du Télemsi, a
noire gauche, et une végétalion assez forte & notre
droite. Nous retrouvons a4 nouveau des traces de pis-
tes qui nous conduisent & un campement d'Arabes
qui me disent appartenir au marabout Bave, mais qui
ignorent ou se trouve Tabankort. Nous marchons
vite sur la piste jalonnée et, & 18 heures, nous arri-
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vons a hauteur d’'un poste a 300 méires i noire gau-
che. Je vais le reconnaitre. Il est inhabité. A sa for-
me caractéristique en iriangle, je m’apercois que c'est
Tabankort, que je croyais bien loin derriere. il fait
encore Jour. In-Tassil, ou se trouvait 'an dernier le
carré de ma section méhariste, n'est qu’a 55 kilome-
tres et je vais essayer de l'atieindre ce soir. Mais le
jalonnement est comphqué a suivre. Les piguets sont
pour la plupart a terre et se coniondent avec les ar-
bres morts.

A 7 h. 30, nous perdons la route et la nuil mous
surprend avant que nous ayons pu la retrouver. Nous
statlonnons, et je pars a la recherche. J'arrrve sur un
grand puils que je reconnais pour é&ire celul de Ta-
berrichet, d'ailleurs mmoccupé. Nous nous mstalions
pour la nuif auprés du puis.

27 aoif. — Pendant que Lallemand fait le plemn
d'essence, au lever du jour, je cherche encore des
traces; mais, ne trouvant rien, je décide de marcher
a ta boussole jusqu’a un grand plateau que je connails
hien et qui doit se trouver & une trentaine de kilomeé-
fres de 14, en face et & 4 kilomeétres d'In-Tassit, sur
la rive est de Télemsi. Nous roulons facilement, bien
que des précaulions solent nécessaires dans un ter-
rain crevassé ou les trous sont en pariie cachés par la
vegétation.,

A 9 heures, nous atteignons normalement In-Tas-
sit, ou je suis recu par le lieutenant Guyot, comman-
dant la section méhariste n° 2 du bataillon de Tom-
bouctou, section a laquelle j'avais fait, les trois an-
nées précédentes, mon appreniissage saharien. Repa-
ration des pneus qui-ont un peu souffert de la marche
dans les ¢pines. Nettoyage complet du carburateur.
Il reste 13 litres d’essence dans un réservolr et 1l y a
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100 kilometres d'In-Tassit au Niger. Je comple que
ce sera suffisant, mais juste.
Repartons 4 15 heures. La route est bien tracée.
A 16 h. 30, nous arrivons au pied des falaises
d’Agamar. Malheureusement, la végélation est dense
et, malgré des recherches jusqu'au soir, nous ne trou-
vons pas le passage. Je décide de revenir & In-Tassit.
Une tornade nous prend en route ei nous devons nous
arréter. Nous n'avons que la capole comme abri.

28 aotf. — La tornade de la veille n'a duré que
deux heures. Nous nous remettons en route deés le
lever du jour el arrivons a In-Tassil un quart d’heure
plus tard. Il ne reste plus que 6 litres d'essence dans
le réservorr; c’est insuffisant pour arriver 4 Bourem.
Je demande un chameau au lieulenant Guyot, pour
aller & Bourem chercher l'essence nécessaire a me
dépanner. Je pars 4 9 heures. Le soir, nous couchons
a P'ouest de Tinéraoulen. Deux goumiers m’accompa-
gnent. J'ai laissé Lallemand au carré de la section.

29 aoil. — Départ avant le jour.

A 7 heures, jarrive & Bourem. Je suis recu par le
heutenant Fave et M. 'administrateur Bartel, que j'ai
déja connus la l'année derniére et qui semblent tout
d'abord un peu éteunés de me voir arriver a cha-
meau par le nord. Aprés explications, il n'y a pas
d'essence a Bourem. Pendant que nous causons, ar-
rive M. Laplace, commercant a Gao. Il est venu en
pétrolette et consent & me céder deux bidons de 18
litres d'essence. M. Bartel me propose de m'accom-
pagner jusqu'a In-Tassit, pour revenir & Bourem
avec moi et voir les travaux qu'il v aurait & effectuer
sur la route. |

30 aotit. — Je pars pour In-Tassit avee M. Bartel,
a 8 heures du matin. Le soir, nous couchons & 1'oued
de Tinéraoulen. |
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31 aotl. — Nous arrivons & In-Tassit & 10 heures.
Nous déjeunons aussitdét et, le plein d'essence étant
fail, nous partons pour Bourem avec, comimme passa-
gers, M. Bartel et le chef goumier de la section mé-
hariste, Harla-Ould-Barka, qui doit nous servir de
guide. Nous passons & Agamor vers 13 heures. La
hrousse y est frés épaisse. |

A 14 h. 30, nous arrivons a l'oued de Tinéraoulen,
mais une récenie tornade & détrempé le fond de
'oued et, pendant une heure, nous devons chercher
un passage. A 18 heures, nous arrivons a Bourem.

Pour la premiere fois, la liaison automobile entre
la Méditerranée et le Niger est réalisée en él¢, prou-
vant la facilité des relations permanentes entre 1'Al-
gérie el le Soudan francais.

J'al terminé la mission que je m’'étais donnée.

1 seplembre, — Envové des télégrammes au Mi-
nistre des colonies, au gouverneur du Soudan, au
gouverneur de I'Algérie, & la maison Citroén, au poste
d Adrar qui doit commencer a s'inquiéter. Je compte
repariir demain avec M. Bartel, qui m’accompagnera
jusqu'a Gao. L’aprés-midi, reconnaissance de I'entrée
de la piste de Gao.

2 seplembre. — Départ a 9 heures.

Route pémnible. 11 a plu la veille, et le sol est dé-
trempé et coupé de petits oueds pleins d’eau. Le soir,
apres avoir eu recours A plusieurs reprises a des indi-
genes pris dans les villages qui bordent le Niger,
pour tirer la voiture, nous stationnons non loin de
Tondibi, & mi-route entre Bourem et Gao., Noug
avons fait a peine 50 kilometres dans notre journée,

3 seplembre. — Apreés les mémes difficultés que la
veille, nous arrivons & Gao ol nous sommes recus
par M. I'administrateur Taillebourg, commandant le
cercle et par le capitaine Sue, commandant d'armes.
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Je reste dans la région de Gao et Ménaka jusqu’au
26 septembre, Lallemand fait la révision du moteur.

Je passe rapidement sur le reste du voyage, puils-
qu'il est en dehors de la mission que je m’étais assi-
gnée e qu'il n'a eu pour but que de me ramener vers
un port d’embarquement. D’ailleuns, a partir de Gao,
on peut dire que les pisies et les roufes sont exploi-
tées d'une fagcon normale et n'offrent qu'un intérét
minime & mon élude.

Le 26 seplembre, je quilte Gao, avec Vintention de
me rendre 4 Cotonou.

Jarmve & Niamey le 29 septembre et j'y suis recu
par M. de Kersaini-Gilly. J’apprends qu’il y a la fie-
vre jaune au Dahomey et que je risque d'y rester en
quarantaine. Je décide donc de rejoindre Bamako en
lraversant la Haute-Volta., |

Je traverse le Niger le 2 oclobre et le 4, & 8§ heures,
Jarrive & Ouagadougou, capitale de la Haute-Volia.
J'y suis regu par M. Fousset, gouverneur par inté-
rim. Je repars le jour méme. Le lendemain je passe
a Bobo-Dioulasso.

Le 6 octobre a 14 heures, nous iraversons Sikasso.

Le lendemain 4 la méme heure, nous sommes a Bou-
gouni et le soir nous couchons a 60 kllﬂmétrree. du
N]@E‘:I‘ o 2hpy AR

Le 8 se-p%embi:e & 7 heures du matin, nous retira-
versons le N]ger par le bac. Nous sommes a Ba-
mako. Je vais me présenter & M. d’Esmées, gouver-
neur intérimaire du Soudan et au général Cluzeau,
commandani de la brigade Soudan-Haute-Volta. A
Bamako, je prends le train jusqu'a Dakar, puis le
paquebot qui me raméne a Marseille.
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Conclusion.

Du voyage que j’ai accompli avec plus de difficulté
que Je ne me l'étais figuré tout d’abord, il résulte
que :

1° Une voiture ordinaire peut parfaitement étre uti-
liste pour faire des liaisons ou des transports entre
I'’Algérie et le Soudan;

2° Une voiture légeére et de faible puissance peut
emporter un ravitaillement suffisant pour effectuer
un parcours de 1.000 kilomeétres (500 kilometres de
rayon d'action), tout en conservanl une capacité de
poids utile de 175 & 200 Lkilogrammes:

3° La chaleur n’est pas un obsiacle absolu au fonc-
tionnement du moteur, méme en employant le radia-
teur de lype normal, bien que le radiateur colonial
sott plus avantageux. Je reviendrai dailleurs sur ce
sujet dans une notice concernant spécialement le type
de la voiture que j'ai utilisée;

4° La chaleur n’est pas un obstacle a 'emploi de
pneus en caoutchoue, puisque le méme irain de pneus
(4 a la voiture, 2 4 la remorque ef 2 roues de secours)
m’'a permis de partir de Cherbourg pour aboutir a
Bamako, bien qu'il ne comporiat que des pneus déja
usages. Je reviendrai également sur ce smjet dans la
notice précitée;

5° La consommation moyenne d’essence fut, pour le
type de voiture que j'ai employé, d’environ 12 litres
a.12 hires 500 aux 100 kilomeétres, tandis que toutes

les missions précédentes avaient consommé de 18 &

25 litres; '

6° La vitesse moyenne horaire fut de 20 a 25 kilo-
metres; & certains moments, il me fut possible de rou-
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ler & 60 kilométres a I'heure, tandis qu'a d’autres, la
vilesse tomba & 10, suivant les terrains; _

1° Jusqu’a Tessalit, la piste suivie est parfaitement
praticable; les seuls points ou nous ayons rencontré
de réelles difficultés sont situés en dehors de la piste
Jalonnée, quand nous avions perdu trace des mis-
slons précédentes. Seul, en présente encore le col de
Tarit-Ouallen; mais, & I'heure actuelle, il peut tres
bien étre €vité puisque, depuis mon passage, les pos-

tes de Tessalit et de Tabankort ont été réoccupés et

quil est possible d'y constituer des dépots de ravi-
taillement;

~ 8° La partie la plus pénible est le troncon de Tessa-
lit-Bourem, le long duquel on est obligé de tatonmer,
a cause du manque de jalonnement. 11 serait pallié a
cet inconvénient en jalonnant la piste par des pylones
en pierres d'une hauteur de 1 m. 50, placés de telle
fagon que, de 1'un, on puisse apercevoir le suivant en
tenant compte du fait qu'on est obligé de passer au
milieu d'une végétation luxuriante pendant la période
des tornades (15 juin au 30 septembre);

9 Tout le Tanezrouft pourrait étre définitivement
Jalonné par une répariition rationnelle, le long de la
route, de tous les bidons de 50 litres vides et aban-
donnés qui ont servi au ravitaillement de touies les
missions transsahariennes. Les uns sont distan's de
o0 kilometres, d’autres de quelques centaines de mé-
tres, d’autres enfin sont en tas de cing ou SIX :

-10° Malgré touf, méme sans ces améliorations, la
piste peut-dés maintenant éire exploitée d'une fagon
régulitre en toutes saisons. Déja, dans le cercle de
Colomb-Béchar;, a. Golomb-Béchar, Béni - Abbés,
Adrar, Timimoun, les annexes ou postes viennent d’é-
ire recemment munis d’autos chenilles ou de camion-

Revue col.
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nettes normandes Citroéen. Mais ces voilures sont des-
tinées simplement a des reconnaissances ou des pelé-
ves.

Ci-joint une notice sur la voiture que j'ai utilisée
pour mon raxd; J'y indique les perfectionnements qui
me paraissent devoir éilre apportés a celie voiture,
pour s’adapler aux conditions spéciales de service
dans la région saharienne.

Notice concernant la voiture employée.

Marque : Citroén. Force 9 H.P. — Type B2 —
Esspece : Torpédo a qualre places.

T'rainant une remorque Mle Cilroén de 300 kilo-
grammes de charge ulile.

Montée sur bandages Michelin confort 730 x 131
rechappés et usagés (un drain complet plus deux

roues de secours montées dans les ailes des garde-
houes avanl):

AVANTAGES DE LA VOITURE. — La voiture Citroén
est une excellente voiture saharienne. Elle est légere,
ne chauffe pas €normément. e moteur est robuste.
Les piéces de rechange faciles a trouver et bon mar-
ché. La mécanique est simple et facilement réparable,
méme avec des moyens de fortune. La consqmmation
d’essence est réduite. La moyenne de route est suifi-
sante.

IncoNvENIENTS. — Démultiplication insuffisante
dans certains cas. Radiateur normal insuffisant.
Chassis un peu bas, ce qui risque de briser le carter
en terrain accidenté. La carrosserie n’est pas adiptée
au travail a faire. Lames de ressorls pas assez robus-
{es. '

MoDIFICATION A APPORTER POUR ADAPTER LA VOITURE

EN AUTOMORBILE _ =11

AUX CONDITIONS DU TERRAIN. — Adopler la carrosserie
camionneite normande.

Surélever le chassis. Augmenter la démultiplication
du poni, ou mieux, munir la boite de vitesse d'un pi-
gnon de quatrieéme vitesse et doubler la démultiplica-
tion du pont arriére.

Augmenter le nombre des lames de ressorts.

Supprimer la remorque et jumeler les roues motri-
ces de fagon que la charge soit répartie sur six roues.
Ceci auraitl 'avantage de diminuer 'effet du patinage
des roues molirices dans Je sable. Le jumelage pour-
rait d'ailleurs étre supprimé en terrain trés solide,
par exemple dans les miontagnes de la Saoura (piste
la Gardette).

Remplacer le radiateur normal par un radiateur
colonial téenant le milieu entre le radiateur normal et
Je radiateur Kégresse. Ce dernier est {rop lourd pour
une voiture ordinaire. Lt je pense qu'un radiateur
normal dont on augmenterait legérement la capacité
et qu'on munirait simplement de deux condenseurs
lat§raux assurerait au moleur un refroidissement
suffisant et réduirait considérablement la concomma-
tion en eau.

Pour les pneus, il n’y a rien a4 modifier. Les Miche-
Iim 730 x 130 sont suffisanis. La chaleur ne leur
cause de dommage qu'a la longue. Je ne crois pas qu’il
soit possible de rechapper des pneus usés au Sahara,
car, lorsqu’ils ont fait une carriere de 10,000 a 12.000
kilomeéires, I'entoilage est forlement endommagé. -

Eviter les déchirures du caoufchouc dans des pier-
res coupantes (par exemple les ardoises: .dIn-Ta-
naout), car, en roulant, le caoutchouc se décolle de la
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11 m’a paru, depuis mon retour en France, que le
modéle camionnetie une ionne Citroén B 15 serait
assez avantageux au Sahara, en modifiant seulement
le radiateur. Ce serait un essai a faire.

Lieultenant o KERVILLER,
de U'Infanterie coloniale.




